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GOD JUL ALLA KAMRATER!

Nu har vi gjort nr 60 av Propellerbladet! Ni undrar sikert ver
forhallandet nr 60 och drgdng 49 men fram till 19535 kom det ut tva och
ibland tre nr per dr. Sa vi kan vl pastd att det var béttre forr dven om vi
idag har fler sidor och hdgre teknisk kvalité. Men imponerade blir vi
dver de dldsta alstren med tanke pd den tidens mé&jligheter.

Arets kamrattriff blev speciellt uppskattad av de som kunde besika sitt
gamla elevhem Johannisberg. Ett minnesaktiverande inslag i
utstillningen var identifieringen av portrittbilder. Den var oss till stor
hjdlp s& nista gdng kommer den igen eftersom vi har gott om odaterade
bilder. Tack for hjdlpen! Skolan bestktes kanske for sista gangen men
Johannisberg kanske vi kan aterkomma till om nu KFUK-KFUM
fortsatter nyttja och tillse byggnaden.

Vi hdlsar Larsowe Roman och Roland Rehnbick vilkomna i
styrelsearbetet.

Gott Nytt Ar!

Styrelsen

Roland Bakre raden: Leif, Karl, Bengt och Per-Ake Larsowe

Framre raden Ake, Jan och Rolf
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KFUK-KFUM:s adjungerade representant presenterar
sig!

Hej alla glada flygarvinner. Da har det blivit min tur att ge Er lite
information om min person. Mitt namn 4r Larsowe Roman, jag foddes
och vixte upp i Orebro. Efter avslutad skolgéng blev jag
lastbilschauffor och senare lagerchef i min fars foretag. Sa smaningom
tillbringade jag tva dr med studier pa Sigtuna Folkhogskola, och sedan
ytterligare ett par ar pd handelsgymnasium i Orebro.

Ar 1966 borjade jag att arbeta hos det stora foretaget ASEA, vid dess
Goteborgsfilial. Aret dirpa flyttade vi dvs min hustru Birgitta och jag
hit till Vasterds. Nir Ni ldser detta har jag just avslutat mitt
yrkesverksamma liv med fortidspension. Det blev drygt 32 ir pa ASEA
/ ABB. Under dessa ar har jag pa min "fritid" studerat juridik, ekonomi,
marknadsfdring; 4r teleteknisk ingenjor och arkivarie.

Nir det géller foreningar av olika slag, har jag nog varit ganska aktiv
dven dir. Ar for nirvarande medlem i Visterds Amattrradioklubb,
Sveriges Sandaramattrférening, Odd Fellow, KFUK-KFUM, Stiftelsen
Bergslagsarkiv, Niringslivets Arkivrad, Sliktforskarklubbama i Nora,
Griinna och Visterds samt DIS-Aros i Visterds och numera dven
FFVEK.

Mitt intresse f6r flygplan och flygtrafik 'civerhuvudtaget, vécktes i
tidiga barnadr och detta forstirktes under de 4r jag arbetade som
teknisk skribent pd Quintus-byran vid ASEA Metallurgy dir man
tillverkade hogtryckspressar fir bla. delar till flygplan. Detta gor att
flygintresset fortfarande haller i sig och nér jag far tag pa litteratur eller
tidningar om flyg sé ldser jog det gima.

Varma Halsningar frin en av KFUK-KFUM-representanterna.

Larsowe Roman
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Kamrattriffen med arsmote 1998

Den 6 och 7 juni gick drets trdff av stapeln. Vi var ett drygt 80-tal, som
hade vikt helgen for en stunds gemensamhet med klasskamrater och
foreningsmedlemmar i den milj6, som vi alla kiinner sedan tidigare.

Vi hade den unika mojligheten att besoka sdvil den gamla skolan som
elevhemmen pd Johannisberg och Lévudden.

Lordagen bjod pa ett ganska bra viider med sol, medan séndagen var
regnig. Men vad gjorde det, nir man triffade trevliga vinner och var i
en milj6 som vi hade sa mycket gemensamt med.

Jag miste siga att Johannisbergs herrgard var en héjdare. Den stir for
nidrvarande tom och vintar pd en hyresgist eller en ev kopare. Skicket
ir fantastiskt. Kallaren dr svért att kiinna igen frdn forr, den morka och
ogistviinliga. Den 4r numera renoverad och har valv som skulle passa
vilken restaurangverksamhet som helst.

Renoverad ir fo hela herrgarden, mest en uppsnyggning utvéndigt.
Invindigt kdnner man latt igen sig fran forr, stora ljusa ram med
kraftiga golvplank. [ sin helhet ir herrgdrden i ett mycket bra skick, och
for den som har rad dr det siikert ett mycket bra kpobjekt.

Visterds kommun stillde vilvilligt upp ndr jag frigade, efter att ha
beritta om vart forflutna dir, om vi fick disponera herrgarden under vir
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traff. Detta gjorde att vi nu kunde stilla upp vart utstdllningsmaterial
dir, vilket uppskattades av besdkarna.

Johannisbergsskolan ir sig lik, ser i stort ut som forr bide invindigt
och utviindigt. Aven hir linade Visteras kommun vilvilligt ut er
nyckel sd att vi kunde beskada lokalen inviindigt.

Overvaningen kom vi inte 4t eftersom den ar uthyrd till
omsorgsforvaltningen och var tillbommad.

Nedervaningen var i stort sett tom med undantag for nagon bat som har
blivit kvar frin vinteruppstillningen. Vad jag forstod fran kommuns
sida var a!t nederdelen av skolan anvinds som uppstillningsplats for
bétar under vintersisongen.

Névil, trots att maskiner och utrustning var borta s var det litt att
kdnna igen sig. Filspanen satt pd nagot sitt i vaggama, eller var det
kanske i golvet. Ménga kommentarer filldes i snickarverkstaden
framfor fundamentet till maskinhyveln, skolans "dodsmaskin", ddr
manga elevers fingertoppar foll i blod trots lérarens stora formaning
fore anvindningen.

Omkladningsrummet med en dusch men med manga tappkranar och
rostfri rdnna fanns ddr. Nu med bade varmt och kallt vatten. Hur var det
pé vér tid, fanns det varmvatten dér?

P4 baksidan fann vi Erik von Kéhlers cykelstdll i aluminium med
overbyggnad vil forankrade. Méinga mindes vilket vindfang det var nér
hoststormarna kom.

Vi som en gang var med och servade tryckluftskompressom, upptickte
att samma gamla kompressor fanns kvar i kompressorrummet.

Idag star skolan och vintar pd att bli "uppiten” av den modema
bebyggelsen, som rycker allt ndrmare. Sa linge flygfaltet dr kvar
kommer ocksd skolan att sta dir, men planer finns for dess avveckling.

Senare delen av lérdagseftermiddagen och kvillen dgnades it mer eller
mindre klassvisa triffar. Nagra av oss var pd en gemensam middag pd
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den nybyggda restaurangen pé Djiknebergets topp, med utsikt ver
staden och en bit ut pd Milaren. En mycket trevlig kvill hade vi
tillsammans.

Sondagen startades upp pd det traditionella sittet med ett korum.
Tyvirr var vidret sidant att vi fick vara inomhus men dock 1 det fina
kapellet, som vi for Gvrigt hade ett tidigt invigningskorum av David
Molin redan 1984.

For forsta gangen var det en FFV elev som holl korumet. Det var 4220
Arme Yngvesson som vid var forfragan vilvilligt stillde upp. Det tackar

vi for.

Are talade om var gemensamhet
med KFUM och den bortgdngne
Erik Tunds samt vdra
siindagsmornar med korum i
friluftskyrkan. Antingen man dr
troende eller ej, sa kan vi nog vara
Overens om att de viirden som
KFUM och évrig kristenhet stir
for inners inne tar tag i oss och ger
en djupare dimension i tillvaron,
inte minst om vi drabbas av
motigheter och sorg. Han fortsatte
med att sinda en tacksamhetens
tanke till Erik Tunds och hans
medhjilpare for allt som de har

skapat och for allt som de har givit oss.

Avslutningsvis liste Arne en vers skriven av Gustav Froding:
Sa lat din kraft, som djup och rik, naturens egen sanning lik.
Steg ned i mig som ung, med aren bli en fridens stilla kraft i mig,
som dlskar dig och som av dig, du ljusa ande, ldrt och ldr

att sky mig sjdlv och dlska allt, som ar.
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Direfter serverades kaffe med smorgds och sedan fram till arsmétet var
det fritt fram att vandra runt pd Loévudden och vir utstillning pa
Johannisbergs herrgird. Aven skolan var 6ppen for de som inte var dir

pa lordagen. -

Arsmétet var vilbesokt och avhandlades helt enligt vidra stadgar. Vad
som avhandlades ser du i drsmétesprotokollet som finns pd annan plats

1 tidningen.

Arets triff avslutades med den traditionella middagen, som drygt ett
fyrtiotal hade stannat kvar for att avnjuta i den gamla elevmatsalen pa
Lévudden.

Annu en triff med drsmote, 1900-talets sista, kunde liggas till
handlingarna. Vi startar upp ett nytt sekel, férmodligen ett sista for var
kamratférening, med en ny triff ndgon ging i maj eller juni ir 2000. Pa

aterseende.

5858 Ake Tedesjo
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Protokoll fort vid Arsmétet pa Lovudden den 7 juni 1998
for Flygforvaltningens Verkstadsskolas Kamratforening
(FFVK)

§1. Arsmétet Gppnades av styrelseordforanden 6336 Leif Larsson som,
hilsade de drygt 60-talet deltagarna, varmt vilkomna.

§2. Dagordningen listes upp och godkiindes.

§3. Till irsmétets ordforande valdes, som vanligt, enhilligt 4219
Gunnar Wikstrom.

§4. Till Arsmdtets sekreterare valdes 5858 Ake Tedes;j.

§5. Till att justera drsmétesprotokollet och tillika rijstriknare, valdes
4825 Ake Rinneby och 4706 Goran Ekelund.

§6. Kallelsen till arsmdtet har skett helt enligt stadgarna. Varje
medlem har fétt sig tillsént en inbjudan till sivél en kamrattriff
som foreningens rsméte.

Aven 1 vér tidning Propellerbladet har drsmétet varit annonserat.

§7. Styrelsens verksamhetsberittelse med en kassarapport for tiden
1996-04-01 till och med 1998-03-31 fanns tillgdngliga for
motesdeltagarna.

Verksamhetsberittelsen godkindes av drsmotet.

§8. Revisorernas berittelse listes upp av 4814 Eine Clasén (5703
Arne Brahm).
Den godkindes av arsmétet.
Eine berdmde ordningen i styrelsens papper.

§9. Revisorerna framforde ett varmt tack till styrelsen for ett vl utfort
arbete under verksamhetsperioden.
Direfter foreslogs ansvarsfrihet for den avgaende styrelsen, vilket
enhiilligt godkindes av arsmotet.
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§10.

§11.

§12.

§13.

§14.

Till féreningens och styrelsens ordférande for en period om tv ar
omvaldes 6336 Leif Larsson.

Till ledamdter i styrelsen for en period om fyra &r omvaldes 5746
Rolf Olsson och 4929 Karl Gardh.

KFUK/KFUMs representant i styrelsen for en period om tvA Ar.
Vid forra drsmotet bordlades denna punkt.

I sista stund har vi frin KFUK/KFUMs sekreterare John Sternd
fatt ett namn. Han meddelar att Larsowe Roman ir villig att vara
med i styrelsen och representera KFUK/KFUM. Detta kom dock
inte till valberedningens kinnedom varfor dom hade foreslagit en
annan ldsning.

Valberedningens forslag var att vilja in 5524 Roland Rehnbi#ck pa
denna plats.

Efter en del diskussioner foreslog ordfiéranden en omrostning pa
féljande tva forslag:

1. Viilja in Larsowe Roman som ordinarie och Roland Rehnbiick
som adjungerande.

2. Vilja Roland Rehnbiick som ordinarie och Larsowe Roman
som adjungerande,

Arsmétet valde med stor majoritet alternativ 2.

Till ordinarie styrelseledamot i tva 4r pa platsen som
KFUK/KFUMs representant valdes Roland Rehnbick samt
Larsowe Roman som adjungerande.

Till styrelsesuppleanter fér en period om tvé ir omvaldes 5325 Jan
Welin och 5716 Per Ake Angel6v.

Till revisorer for en period om tva ir omvaldes 4814 Eine Clasén
och 5703 Arne Brahm.
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§15.

§16.

§17.

Till revisorsuppleanter omvaldes 4220 Arne Yngvesson och 4311
Billy Keijser.

Till valberedningen omvaldes 4802 Bengt Bjork
{sammankallande). Till ersittare for Roland Rehnbiick, som
valdes in i styrelsen, valdes 5732 Kjell Landgren.

Medlemsavgiften fér de kommande tva dren beslutades att vara
ofériandrad 50kr per ar.

Forslag fran styrelsen
Tvé forslag frin styrelsen forelag:

Styrelseordférande 6336 Leif Larsson framforde att det finns
tnskemal om att foéreningen kommer ut pd Internet med en egen
hemsida for medlemsinformation.

4220 Arne Yngvesson tyckte att detta kanske dr en
generationsfriga.

5732 Kjell Landgren tyckte att det var en jéttebra idé.

5822 Ruben Hansson framforde att vi har verkligen anledning att
visa oss pé nitet med tanke pa foreningens spridning i landet och
dven att andra kan fd information om oss.

Leif undrade ocksd om det i foreningen finns kunskap i hur man
ldgger upp en egen hemsida, i sa fall vill vi gérna vet det.

Nagon kostnadsbild finns inte dnnu, men det kommer sannolikt bli
beroende pa om vi skall ha en egen domén pa nitet eller om vi kan
f& hyra in oss eller bli sponsrad av ndgon med egen nitserver.
Arsmétet beslutade att ge styrelsen fullmakt att ga vidare och om
styrelsen finner en bra 16sning sa kan den genomfGras.

5746 Rolf Olsson presenterade en lista pa kontaktpersoner, en frén
varje klass, som gjordes vid drsmétet 1990. Efter ndgra enstaka
indringar fick den féljande utseende:
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4107 Sven Johansson 4219 Gunnar Wikstrom
4320 Jan Wendel 4418 Mats Hallgren
4514 Folke Asplund 4601 Ake Andersson
4705 Bertil Andersson 4802 Bengt Bjork
4929 Karl Gardh 5030 Bengt Wilkens
5102 Lennart Fogelberg 5207 Set Franzen
5325 Jan Welin 5406 Kjell Holmgren
5524 Roland Rehnbick 5660 Anders Rénnbick
5750 UIf Rydin 5858 Ake Tedesjo
5924 Bengt Millstedt 6060 Bengt Svensson
6128 Geije Johansson 6265 Jan-Ake Akesson
6337 Tore Lundberg 6441 C-G Carlsson
6523 Dag Lindstrém 6637 Tommy Lindberg

§18. Forslag frin medlemmarna
Vid forra arsmétet fick styrelsen i uppdrag att utreda om det dr
mdjligt att fA upp ett minnesmérke vid platsen dér skolan en gang
bérjade, vid Viksingsomradet.
Styrelsen har utrett detta och fatt en mycket bra kontakt med
byggforetaget som nu bygger bostider pd den mark dér den gamla
sjbhangaren en ging ldg. Vi har fatt ett preliminért 16fte om att fa
vara med nér en mindre parkyta ned mot sjon skall stallas i
ordning. Man tror att det kommer att ske under hosten 1998.
Enligt ett 16fte frin byggftretaget kommer vi att i en inskription
gjord dér det framgér att hir startades Flygforvaltningens
Larlingsskola 1942 som sedan blev Flygforvaltmingens
Verkstadsskola. Styrelsen fortsatter att bevaka drendet.

§19. Ovriga fragor

En placering av foreningens medel i fonder diskuterades. Nagon
foreslog att placera i rantebérande papper dér vi inte kan forlora



PROPELLERBLADET
11

pengar. Styrelsen fick i uppdrag att utreda och g&r det som ér bast

for foreningen.

. Arsmotet forklarades avslutat och ett tack framfordes till alla

deltagarna och pa dterseende dr 2000. [ vanlig ordning var den
definitiva avslutningen FFV-visan.

Vid protokollet
Ake Tedesjo

Justeras Justeras
Ake Rinneby Goran Ekelund
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Hej pa Er seniorer av drging 41 och 42!

Som framgér av Propellerbladet av &r 1997 har nigon lyckats "tubba”
mig, 4215 Bertil Nystrom, att stilla upp som lokal organisator for en
seniortraff 1 Trollhdttan under 1999, :

For att utrdna intresset av ett besok i den vackra staden Trollhittan, si
skulle jag géina vilja ha era synpunkter pa foljande preliminira
program senast den 15 februari 1999.

Mindagen den 17 maj 1999

Formiddagen: Besok pa Volvo Aero Corporation (f.d. Volvo
Flygmotor AB).

Eftermiddagen: Besok pd SAAB:s bilmuseum m.m.

Kvill: Gemensam méltid pé restaurang.

Sen kvill: "Eftersits" pd Lovstigen 7.

Tisdagen den 18 maj 1999

Formiddagen: "Titt" pa stan efter eget gottfinnande.

Eftermiddagen: Gemensam avfird till F7 Sitenis (ca 45 Km).
Tillsammans med 6vriga besdkare startar programmet kl. 13:30.
Numera tar F7 bara emot besokare en dag i veckan (tisdag), varfor jag
har tagit mig friheten och forbokat for ett antal personer just till den 18
maj.

Programmet uppges pagi till kl. 16:30, varfér limpligen avfird mot
respektive hemort eller annat mél startar direkt efter avslutat F7 besok.

For 6vrigt vill jag passa pa tillfillet och nska samtliga i kamrat-
foreningen en GOD JUL och ett GOTT NYTT AR!

4215 Bertil Nystrom
Lovstigen 7

461 58 Trollhattan.
Tel. 0520 - 172 74
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Intryck frin Visteras och fran dvriga virlden

S& hir i december kommer var uppskattade tidskrift Propellerbladet. I
ar r det Nr 60, och som det brukar st pa framsidan dr bendmningen:
"Organ fgr FFVs kamratforening”. Jag 6111 Carlsson dr en av de
medlemmar som direkt bliddrar igenom skriften och senare pa kvillen
laser de artiklar dir man finner ungdomskamrater och vinner. Tack till
var styrelse for att Ni jobbar p4 med vér kamratforening och for att Ni
“ligger pd” medlemmarna for att bidraga med artiklar!

Lordagen den 6:e juni 1998 besokte jag arets kamrattriff tillsammans
med min hustru, ndgra &r tidigare hade vi ocksd med véra tre barn
(ungdomar), for att visa var pappa tillbringade ndgra viktiga &r for sin
grundliggande utbildning. Aven om jag i huvudsak i min ungdom var
intresserad av teleteknik sé har det visat sig att den grundliggande
mekaniska utbildningen som alla vi FFV:are genomgatt har ett mycket
stort virde.

1998 &rs kamratteiff inleddes med att besoka skolan. Det var manga
glada minnen som jag kunde beritta for min hustru nir vi gick ett varv
runt skolan, Utvindigt var det mesta sig likt. Vi kom lite fore den
officiella dppettiden och vi fick gd in genom den bakre dorren, dér
snickeriverkstaden 1ig under mina ir i Vasterds 1961-1963. Viil lite
langre in i skolbyggnaden stannade vi upp nedanfor den stora trappan
som ledde upp till rektor Ahlgren och skolledningen. Nistan ingenting
var sig likt, mer in méjligen just trappan! Hela den mekaniska
verkstaden med svarvar, frisar, kipphyvel mm var borta. Jag kunde
endast se pd det gamla triigolvet var denna avdelning hade legat. Och i
den stora hallen dir flera av oss hade vara arbetsbénkar var det ocksd
helt tomt pa utrustning, nu stod hir endast ett par stora trabdtar pa
kraftiga vagnar, sannolikt hade de sttt hir Sver vintern och inte
kommit vidare. I en annan del av den stora hallen, dar det ju pd vir tid i
Visterds stod flygplan, kunde man nu endast se rester efter en nedlagd
serviceyta for bilar.
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Min hustru och jag fortsatte ut genom entrén mot Johannisbergsfiltet,
vi hade tur med vidret och tog en liten promenad bort mot den andra
hangaren som alltid var stingd under min tid pa skolan. Men har kom
vi denna dag att stanna ldngre 4n i skolan. De stora portarna stod 6ppna
och vi sdg en man som jobbade med veteranbilar, mycket fina
exemplar, Vi gick in och talade med honom och han gav oss en guidad
rundtur i hangaren! Cirka 25 mycket vackra bilar frdn 30- till 60-talet,
ndgra original, nigra renoverade och ndgra med kvarstdende
renoveringsbehov. Mitt intresse for veteranbilar vicktes under mitten
av 1980-talet, mera hdrom senare.

PHILIPS

EHLOCLR0R

Vi dkte vidare till Johannisberg dir styrelsen for var kamratforening
ordnat en mycket seviird utstdllning i samlingsrummet pd andra
vaningen. Med hjalp av skirmvidggar och montrar kunde alla vi
besckare finna fakta om skolan och om oss FFV:are. Méanga album
med bilder fran olika argdngars verksamheter pd elevhemmen och
skolan vickte stort intresse hos oss besokare. Var och en letade kanske
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mest bland bilderna 6ver den egna argingen. Och vi som sdkte, vi fann
bade oss sjilva och flera kamrater i exempelvis arbete med batama, pa
fotbollsplanen, frin korum vid Lovudden, frin ogenomtringliga
snisdrivor pa cykelvigen till skolan. Aterigen, tack till styrelsen for en

bra sammanstillning av materialet!

Min hustru och jag skulle nu ta oss till Lévudden for att dta sen lunch
pi egen hand. Vi sokte hitta den cykelvig som vi pd 60-talet alltid
valde genom ekbacken. Den var nu igenviixt, men vi gick i alla fall den
striickning som jag minns och dven ner mot Lévudden hade stora

férindringar skett med nya serveringar mm.

Hur har da livet levt vidare for mig sedan vi 61:or limnade Visterds?
Jag jobbade ndgra r pd F 13 med presentationssystem pd
spaningsradarsystem. Utbildade mig vidare och bosatte mig i borjan av
70-talet i Karlsborg dir jag jobbat med tekniska system for inmétning
av robotars-, flygplans- och granaters liigen i luftrummet. Vid
arbetsplatsen som bendmns FMV Provplats Karlsborg ir jag
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fortfarande anstélld, numera med arbetsuppgifter inom kvalitetssystem
och marknadsfrigor.

Under 80-talet hjilpte jag FMV projektledare med att anskaffa nya
avancerade elektro-optiska mitsystem, en mycket omfattande
upphandling med utveckling och anskaffning av helt ny teknologi. Fran
att de tidigare systemen erfordrade 30 tekniker for inmitning i
luftrummet, skulle de nya moderna systemen prestera samma
matnoggrannhet, hdgre datatakt, realtidspresentation och mobilitet och
nu skulle detta klaras av 4 tekniker. Totalt finns nu fyra nya system i
Karlsborg, varje system omfattar en lastbil med container och slép.
Mobiliteten har blivit en virdefull tillgang, FMV Provplats i Karlsborg
genomfor nu prov pa de platser i Sverige ddr vapensystemen &r tankta
att anvindas och i en omfattning av 3-4 manader per ar. Ovrig tid
nyttjas systemen for inmétning i luftrummet Gver Vittern.

Inképen och kontrollerna fordrade ett antal resor till olika platser i
USA, dér delsystem utvecklades och till huvudleverantéren. Att
resomna mestadels gick till Florida, Louisiana och Californien gjorde
dven den fritid (helger) som fanns till férfogande fylld av minnen. I
denna artikel skulle det bli f6r mycket text om jag skulle lyfta fram alla
dessa. Lt mig bara iyfta fram ett av mina intressen som berikades,
ndmligen just veteranbilar.

P4 sjunde vaningen i hotellet i Las Vegas med en mycket elegant
bilutstillning. Och i Nevadaoknens nérhet bland bilar som bara blivit
stiende pd grdarna eller pa bilskrotarna. P4 Henry Fords sommarviste
pé Floridas vistkust med ett av Fords bilmuseer. P4 Daytona Raceway
med sd kallad Stock-Car! P4 Key West hotell diir jag métte en man som
vixt upp i Norge och som ville silja sin pérla, en rod Cadillac Cab -69
till mig. I Los Angeles pa flygplatsen ddr man kunde 1ana hyrbilar
modell 50- och 60-tal. Helt klart sd tog jag intryck av allt detta, jag som
hemma i mitt garage vid den tidpunkten bland annat hade en rod
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SAAB -65, 2-takt i orort originalskick som endast korts ca 80 mil varje
sommar.

Intrycken frin dessa resor har bland annat avspeglat sig i att jag nu har
utkat min samling med en vit Cadillac Cab -69 med rid
skinninredning. Bilen som importerats fran USA ir aterstalld till
originalskick. Arbetet med elsystem, hydraulsystem for att 5ppna och
lyfta av taket, allt mekaniskt som har med motor och drivning att gora,
det hade jag aldrig klarat utan min grundldggande utbildning for ca 35
ir sedan frén tiden pa skolan i Visterds.

Mycket av det vi ldrde oss i Visterds har vi haft stor nytta av, och
naturligtvis spelar kamratskap och ordning och reda en stor roll i detta.
For visst var det mycket av ordning och reda i Visterds, vi minns hur vi
skulle vara i sing en viss tid, att vi som bodde pé Johannisberg var
tvungna att ha lamporna sldckta en viss tid och for att inte tala om
disciplinreglerna pa skolan. Och om vi inte skotte oss, ja dd var det
bara att tacka for sig och resa tillbaka hem.

Hilsningar till alla kamrater frin tiden i Visterds!

6111 Ake Carlsson
fran Stigtomta i Stdermanland,
numera Karlsborg 1 Vistergotland
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Risten fran norr

Ju rikare liv, desto fortare gér tiden. Alltsd gir tiden fort for oss
FFV:are. Eftersom tacksamhet dr ndgonting positivt, kan man upprepa
detta varje ar, via Propellerbladet.

Vi hade en fin kamrattraff i ar ocksd och kan nu borja se fram emot
ndsta trdff dr 2000. Orn man nu inte dr veteran av det allra éldsta slaget
forstas! Om sa dr kommer de tvd édldsta kullarna att “stappla” omkring i
Trollhittan redan instundande maj, ndrmare bestdmt den 17 - 18/5. 1
denna tidning inbjuder "Nysis” (4215) till seniortriff i sin hemstad
(sedan manga ar) Trollhittan.

Det dr kul med seniortriffar och jag hoppas att yngre FFV:are redan
har upptickt detta och gir sammalunda.

Minnet avtar som bekant med &ren, men behovet att minnas dkar.
Dirfor dr det sarskilt kul att triffa gamla kompisar, som bittre 4n en
sjélv, kommer ihdg vad man varit med om. Allt dr ju ocksa
preskriberat, sd det tdl att lyftas fram i ljuset.

Nér man 4r pensionist (som dom sdger i Norge) krdvs minst lika
omsorgsfull planering, som nar man jobbade (var anstilld). Det dr
faktiskt mer att ta hinsyn till pA gamla da’r. Det dr barn och barnbarn,
som kallt (inte bara hér uppe i norr) riknar med att vi ska stilla upp i ur
och skur och med hur kort varsel som helst. Diirfér maste vi i mycket
god tid redovisa var planering gillande minst ett halvar framat och
krava att vir omgivning tar hiinsyn till densamma. Atminstone de tider
som dr avsatta for kamrattriffar i FFVK:s regi.

Lat oss glidjas dver att vi fick bli FFV:are och énska varandra God Jul

och Gott Nytt Ar! ;
Pi Aterseende! “ i

4219 Gunnar Wikstrém
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Arskurs 1943:s kamrattriff pa F 7, Siteniis

I borjan pa sept. 1998 kom ett kuvert t brevlddan som visade sej ha ett
intressant meddelande. Det var en av kamraterna fran arskurs 1943,

Karl Anders Pantzar, som var i fird med att arrangera en klasstraff med
besdk pd hans hemmaflottilj F 7 Sdtends, inom vars omrade han lever
och bor.

Fran vdnster: 4304 Harry From, 4309 Sture Stridsberg,
4320 Jan Wendel, 4312 Ingvar Larsson, 4307 Sigvard Hansson,
4306 Karl Gerhard Hagman, 4313 Lennart Fogelberg och

4316 Karl Anders Pantzar.

Vi skulle dirvid fa se hur denna flottilj arbetar och fungerar i dag. Vi
skulle bl.a. fi vara med om en visning av Gripencenter for utbildning
av JAS-piloter och mycket mera. Nu hingde det bara pa om tillrackligt
intresse fanns for att triffen skulle kunna genomforas. Och nog fanns
det intresse skulle det visa sej. Vem tackar nej till ett sddant erbjudande
ndr man dr en glad pensionir som disponerar sin tid allt efter eget
gottfinnande.
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Det blev ett mycket givande besdk pa Sitends som vid framkomsten
inleddes med en busstur genom flottiljomridet. Direfter blev det
visning av Gripencenter som vi fann vara en mycket imponerande
anldggning. Efter detta blev det bestk pa F 7:s museum dér det fanns
mycket sevirt att beskada med anknytning till flottiljens historia och
som guide hade vi en mycket kompetent man.

P4 kvillen intogs god mat pa den fomamliga och stilfulla
officersmissen, nigot som ronte allas var uppskattning. Det kom hir
under denna kvill att berittas ménga minnen och historier fran var
skoltid, allt under det att timmarna ilade snabbt undan som de tyvirr
g6r nér man har extra trevligt. '

Efter frukost pa officersmissen foljande dag bar det sé ivig till
flottiljverkstaden for ett studiebesok. Det var en mycket intressant
avdelning, denna "Dyr-Griparnas boning”. Rent, fint och ljust i
lokalerna som sej bor. Arbetstakten verkade avpassat lugn men
effektiv. Ett méste, med tanke pa dem som skall handskas med dagens
komplicerade flygmateriel.

Nista besok blev pa sdk. mat. avdelningen. Ocksa detta mycket
givande. Vi gick hér igenom det mesta som fanns, allt ifrin
fallskdrmpackaravdelningen, syrgasmask- och. G-driktsavdelningen
och till fikarummet dar vi bjods pa kaffe med dopp.

Visningen av denna avdelning lig sikerligen var kamrat Karl Anders
Pantzar alldeles séirskilt om hjartat eftersom han under sin aktiva tid
frin grunden byggt upp denna och kan betrakta den som sitt verk.

Vi fann F 7 Sdtenis vara en mycket fin och trivsam flottilj med en viss
sarprdgel genom nérheten av Vittern, vart nést storsta innanhav. Hér
har man egen badplats och bithamn. Den sistndmnda hann vi att
beséka och tillbringa en solig stund pa en biink nere vid bryggan.

Som avslutning pd denna var kamrattriff togs det en gruppbild pa
deltagarna innan hemresan antriddes. Av denna framgdr att vi var 8
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stycken som medverkat denna géng. Inte sd déligt, men vi kunde gdrna
varit anda flera. Det finns ndgra som man inte triffat pd manga &r och
som det skulle vara roligt att triiffa dn en gang medan tid &r.

Vi som det handlar om hiir, befinner oss ju faktiskt inom tillvarons
andra halvlek, fast man kanske undviker att tinka i de banoma si dir i
vardagslag. Vi ir ju pensionirer och sidana har ju s mycket annat att
gora sdgs det.....!

Slutligen skall ett varmt tack riktas till var kamrat Karl-Anders Pantzar
for hans berdmvirda initiativ att organisera och leda denna trevliga och
uppskattade kamrattraff.

4307 Sigvard Hansson.
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Nostalgi i 2-takt

Sigvard Hansson, Lennart Fogelberg och Karl Gerhard Hagman fran

arsklass 1943 traffades i hostas och ses hiir samlade kring ett av

skoltidens populiraste tillverkningsobjekt, den lilla 2-takts
AR SO o modellflygplansmotorn som

i . seriebyggdes i ett stort antal
och som eleverna fick
behalla var sitt exemplar
utav. Denna min motor som
varit omsorgsfullt bevarad
sedan denna tid hade inte
varit igdng pa 54 ar och
gavs ddrfor en mindre
dversyn innan startforsok

¢ gjordes. Den gick igang fint
dagen till dra och lit precis
som i fornstora dar. Vi
kinde sa vil igen det
karaktiristiska ljudet fast det var si linge sedan och man tyckte sej
uppleva nigonting av historiens vingslag, som det brukar heta. Visst
ldg det ett stink av nostalgi Sver detta tyckte vi, med anknytning till en
tidsepok vil vird att minnas. Vid denna tiden av tidigt 40-tal var det
manga tekniskt intresserade grabbars drém att bli dgare till en sddan
motor. Men de var dyra att képa och dirtill svaranskaffade. Det radde
ju krig ute i virlden och den tidens modellmotorer tillverkades
huvudsakligen i Amerika. Det kiindes dirfor privilegierande att fa bli
dgare av en sadan motor.

Arbetet med motortillverkningen pa skolan var viil upplagd.
Ritningarna till motorn kom frén tidningen TEKNIK FOR ALLA.
Namnet pd motorn var "FELGIEBEL", samma namn som
konstruktéren som var tysk. Volymen var pa 7.6 cm’ och den
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utvecklade 0,18 hk vid 4500 varv/min. Den arbetade i 2-takt.
Forst tillverkades gjutmodellen av tri till vevhuset. Eleven Karl-Anders

Pantsar tilldelades detta, inte helt litta uppdrag. Det géllde att taga

hinsyn till krympmén vid gjutningen i Littmetall samt tilligg for

arbetsmén vid maskinbearbetningen. Cylindrar, kolvar och vevhus

svarvades. Vevaxlarna excentersvarvades och topplock svarvades samt

kylflansarna friistes. Eleverna fick turas om vid maskinerna dér de olika

delama tillverkades vilket ¢

gjorde det hela mycket larorikt och gav en

god insikt i olika maskinbearbetnings metoder. Det var en intressant

och spiinnande tid pi skolan nir vi fick halla pd med dessa motorer.

Hojdpunkten ndddes nir man fatt ihop en komplett samling delar och

kunde bérja montera samman dessa till en fardig motor.
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Arbetstimmarna rann snabbt undan tills man var framme vid den stora
och avgorande fraigan: SKULLE DEN STARTA-ELLER INTE?? Jod3!
Efter mycket putsande, trimmande och letande efter riitta
instillningarna pé forgasarnalen och tandinstillningen gick den igang
med hjilp av en handborrmaskin som startmotor. Detta var en stor
hindelse med varje motor som gick i gdng. Agaren och grabbarna runt
omkring jublade och i bakgrunden stod ofta lirarna. ing. von K&hler
och verknastare Lindstrdm och myste. Det experimenterades friskt med
dessa motorer. Alla vitskor som kunde tinkas anvindas som
motorbriinsle testades. Utdver bensin, provades rgdsprit, blasprit,
aceton och fdrtunning (thinner.) D4 fick en sk. lubrikator monteras pa
insuget och droppsmorjning ske med ricinolja, eftersom vanlig
motorolja inte ldter sej blandas med dessa viitskor. Kulmen pé dessa
experiment niddes nir en av de experimentsugna gossarna provade att
kora sin motor pd schellacklésning, vilket utgéres av schellack 19st i
sprit och som normalt anvindes att polera trd med. Jod4, motorn gick
pé detta ocksa fast det luktade konstigt. Men det verkliga problemet
uppstod nér motorn skulle startas dagen dirpa. Propellern gick inte att
rubba. Hela motorn hade beckat ihop pa grund av schellacken. Men
efter néigra timmars vistelse i ett spritbad, demontering och rengorig sa
fungerade den igen och den unge motoriigaren var innu en erfarenhet
rikare.

Ja, det var tider detta! Hur manga av dagens ungdomar fir vara med
om liknande saker? Att fa ett sddant utlopp for sin kreativitet och att
kinna en sidan tillfredstiillelse §ver ndgot som man tillsammans med
sina kamrater fitt vara med att tillverka och utprova.

I dag, mera &n 50 4r efterdt, kan man kipa en modellmotor med
imponerande prestanda for bara ndgra hundra kronor och som gir
mellan 15-20000 varv. En del tom. $ver 30000 v/min. astadkommande
ljudeffekter nistan liknande en mindre reamotor. Men vad ir detta
Jamfort med vira gamla primitiva Felgiebel-motorers stillsamma och
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trygga tuffande. INGENTING! Det skulle vara roligt att veta hur
mdnga av eleverna frin denna tid som har sin motor kvar i dag och om

nagon mer dn min 4r i gangbart skick. Hor gdrna av er 1 sa fall!

4307 Sigvard Hansson
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Utblickar frin KFUK-KFUM pa Lovudden

Det ir tinkt att jag under den hir rubriken skall beritta fér Er inom
FFVK, lite om vad som hiint och hiinder inom KFUK-KFUM-
foreningen i Visteras.

Det var ju den foreningen som hjilpte till med att ordna med
elevbostider pa Johannisberg under Er studietid hir. Det har skett bade
stora och smd saker pd Lovudden sedan Eran senaste kamrattriiff i

viras.

For ndrvarande dr det manga stora, moérka och hotfulla moln som seglat
upp pd Lovuddenhimlen. Orsaken #r av ekonomisk natur, pd grund av
att Lévuddens Konferens och Fritidscenter AB inte klarat av sina
atagande mot foreningen, samt mycket stora driftskostnader av hela
Lévuddenfastigheten. For att klara av bolagets kostnader for 16ner,
hyror och ovrig verksamhet har foreningen varit tvungen att ta av sina
langsiktigt placerade pengar. Detta har gjort att 4ven foreningen har
rékat i ekonomiska svirigheter,

Det har tillsats flera arbetsgrupper inom féreningen som arbetar hért
och intensivt med att forsoka l6sa problemen pd bista sitt, och ta
foreningen ur den kris vi befinner oss i. Flera medlemmar méste det
till, som deltar mer aktivt pa ideell praktisk niva 4n vad som tidigare
gjorts. Belastningen pa savil styrelsen som personal och
arbetsgrupperna ir ganska tung just nu, men jag &r dvertygad om att vi
skall lyckas och att vi som férening skall komma starka ut ur detta.

Foreningssektionerna har full fart pa sina aktiviteter.
Sommaraktiviteterna har vil inte gynnats av vidrets makter precis, men
trots detta sd har "Sommarkul pd Lévudden" haft ett storre antal
deltagare i ar jamfort med fora dret. [ borjan av juli hade vi en helt ny
aktivitet som drog mycket folk till Johannisberg och det var
"Vikingamarknaden” anordnad av foreningen och vikingafireningen
Anund. I mitten av september gjordes den traditionella héstutflykten
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med foreningens "Dubbeldickare”, (en ikta Londonbuss) denna ging
till Gotland. Inom det internationella KFUK-KFUM-arbetet ér
foreningen engagerad i Kenya, Lettland (Scoutkdren) och Ryssland (S:t
Petersburg). P4 idrottssidan #r foreningens verksamhetsgrenar: Alpint,
windsurfing och jollesegling, ddr det varit en del fina
tavlingsframgangar.

Det finns sikert en del som jag glémt, men det far riicka for denna
gng.

Med glada och férhoppningsfulla KFUK-KFUM-hiisningar

Larsowe Roman
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FFVare i mellannorrland

Aven nista &r blir det en lokal triff. Under varen 1999 skall vi triffas
vid OPTANDS flyg och Lottamuseum.

Alla ir vilkomna. Kallelse med program kommer jag som tidigare att
skicka ut i april, till alla boende i mellannorrland.

1998 érs traff hade vi den 14 maj, och det kom ungefir samma
kirntrupp som tidigare, 18 st. Sjilva museet var under ombyggnad.,
varfor det var svért att titta pd alla prylar. Daremot fick vi en grundlig
genomgang av historien om museets Norseman.
(Ambulanstransportplan, flottérer, mm)

Museichefen Hans Bjorkqvist beriittade och visade bilder frin
himtningen av ett vrak ute i skogen, byggande av vinge, klidsel,
fargsdttning etc. Planet finns att beskida i museet, ¢j flygdugligt.

Hans Bjorkqvist hilsar att museet héller pa att skaffa sig en hemsida pi
internet.

5732 Kjell Landgren
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Fran Fritjof Nilsson ’Piraten’ i Vollsjo till ...fortséittningen

Som kanske ndgon enstaka kan erinra sig 16d rubriken till mitt inldgg i
forra drets utgdva av Propellerbladet: ”Fran Fritjof Nilsson ’Piraten’ i

Vollsjo till USA och 6vriga vérlden™.

Den som eventuellt minns kan méjligen da ocksa pAminna sig att rubri-
ceringen var direkt vilseledande och ett svek gentemot tilltdnkta ldsare
da berittelsen tvirt upphtrde i lilla Arboga och alls inte beskrev jord-
Klotets évriga tilldragelser vilket fanns anledning att tro.

Eftersom det ursprungligen varit Kalle Gardhs onskemal att det i
framsta rummet var den kringliggande virlden som skulle framhivas
finns det for den pliktskyldige inget mojligt alternativ till att dter
greppa pennan och fortsitta resan lingre ut. Utsikter till undanflykter

synes uteslutna och ar heller inte eftersdkta.

Arboga, eller » Akroken™ som vira forfider dépt orten ﬁll, far dirfor
utgora avstamp for etapp nummer tva i ett forsok att aterspegla nigot
som mahinda striicker sig utanfor Arboga Tidnings bevakningsmarker.
En och annan dterblick i tidigare forflutet lir inte kunna undvikas.
Formodligen rdkar jag d4 ha forna FFV eller ndgot nérliggande 1 tan-
karna vilket bor vara en ursdkt s god som ndgon for sma avstickare.

I inledningen av denna brokiga skildring av ett stycke verkligt liv,
ndmligen i slutet av min forra artikel, framgdr att dtskilliga nationer
hann bestkas under de cirka fyrtio ar som jag aktivt deltagit i vad vi
brukar kalla forvarvslivet.

Sammansittningen av linderna har mera styrts av produkter och
marknad 4n av mig sjilv. Jag har helt enkelt dkt dit jag sjdlv och andra
ansett det behdvligt. Manga resor har varit sa kallade "utryckningar”
och beslutats 1 absolut sisia stund, — ibland genom telefonsamtal mitt i
natten. Dom dr naturligtvis dom minst eftertraktade eftersom den vik-
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tiga planeringen helt maste ldggas at sidan. Det blir kostsamt, ineffek-
tivt men &r ibland "ett méste”.

Jag har varit trogen mitt tekniska intresse och forsokt sprida och "hélla
igdng” de konstruktioner jag astadkommit pa ritbordet. Det rikar ha
blivit allt fran bilbarnstolar till fordonsbromsar och livsmedelsfrysare.
Automatiska dorroppnare, vixellador och en del annat har ocksa fore-

kommit. Under fyrtio ar hinner ju klockan géra manga varv.

Jag har rest i viinliga kungadomen men ocksa i diktaturer sa brutala att
en medioker hjdrna pa tillfallig visit slds ut av pur hipenhet. Miljontals
av bofasta dito har under dratal kuvats och bertvats mojligheten att fly
fortryck och orittvisor. I linder som dsyftas finns ofta ett dverflod av
vapen, taggtrdd och galgar. Majoriteten av manniskorna har aldrig sett
ett pass eller har en aning om vad frihet innebir. Den sa kallade frihet
som en del tror sig leva i ar skickligt indoktrinerad sedan fodsel och
tidigt medvetande. Den dldrande delen av befolkningen, som kanske
sett granserna bommas till, lider och #r svdrnddd och dr pafallande
tystlaten.
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Ja har sett alldeles f6r manga matta dgon som vitinat om resignation.
Dom méter man lite varstans, — 1 Asien, i mellandstern, 1 delar av
dstra Europa och pd minga andra platser.

Visserligen han man p4 senare tid forbittrat situationen nagot hér 1
Europa genom att framgangsrikt ha lyckats med att vilta omkull
Berlinmuren. Dessvirre finns det manga tiotals mil “"mur” kvar utefter
samma strickning och i forlingningen. Fast den syns forstds inte. Man
kan inte ta pd den men for miljontals ménniskor &r den fortfarande
omdjlig att hoppa Gver.

Sé skall vi i sammanhanget inte glomma ett av jordklotets pompdsaste
byggnadsverk, som for dvrigt ocksd dr mur. Den dr s& miktig att den &r
det enda som formats av ménniskohinder och som for blotta Ggat
kunde urskiljas av astronauterna frin ménen. Ingen tankeklar individ
vill se den historiska skapelsen riven men omkring en miljard vill tro-
ligen se den 6ppnad for insikt. Néja, nu skall jag inte griiva ner mej i
denna del av virlden som méhénda dyker upp igen lingre fram i berit-
telsen.

Innan jag gar vidare och komuner in pd nigra svenska kungars fore-
havande vill jag pipeka att min berittelse i vissa delar & avsedd som
littsam helgliisning och dirfér inte gbr ansprdk pd att i varje stycke
vara vetenskapligt forankrad. Papekandet ir i huvudsak begriinsat till
kungainslagen varfor 6vrigt kan lisas med fullt fortroende.

Som tidigare framgétt foredrar jag stater som anfres av ddla och he-
derliga kungar men det gar lika bra med ikta furstar, sultaner eller var-
fér inte en schah. Om man nu inte dr alltfor petnoga, utan tvirt emot en
smula virdslos, kan man inrymma dessa statsskick under samlings-
begreppet demokratier. Visst har ett och annat oheligt begdtts dven
under nimnda regimer men det bor betraktas som bagateller och vid
sddana skall inget avseende fistas. Atminstone inget storre.
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Sé har vi frin véra larobdcker inhémtat att i floran av avlidna svenska
monarker till exempel Gustav IT Adolf tidvis var lite kantig och svér-
tyglad, att han for runt med sin hér pa kontinenten forr att roffa at sig
rikedomar och i bésta fall ett stycke karta. Men vada ? Han sonade ju i
slutéindan sina brott. Dé vd nere i Liitzen. Jag vill minnas att den stack-
aren, dimmigt som det var, galopperade rakt in i sin egen koktropp och
stod pd Sronen i en kokvagn dir han tvirt drunknade i drtsoppan. Dé va
en helt vanlig torsdagskvill 1632.

Nu skall vi inte ironisera och forlojliga utan i stillet Sppet tillsta att
Gustav IT Adolf uppsutten till hiist var en sirdeles grann och fager
majestit och dé € ju dé som ir s& oerhdrt viktigt. Tink att vanligt enkelt
folk skall ha sa svart att urskilja visentligheter. Att han rikade vara lite
véldsbendgen skall han inte sjilv belastas for. Kanske stir sanningen att
finna i bristfilliga hemforhéllanden eller till och med 1angtgéende
missbruk i avelsleden. Vem vet? Nu fanns ju inte "BRIS”, barnens riitt
t samhillet, pa det tidiga 1600-talet for di hade ett kort samtal med den
rorelsen formodligen kunnat rddda honom ur krisen och den uppenbara
vérstingfaran,

Innan jag Gvergér att beriitta resminnen, som ju avsett ir, vill jag gima
bertira en annan kind forgrundsgestalt som jag ofta blivit pAmind om
under mina resor, — sirskilt dom i Europa.

Jag forestiller mej att varje fore detta FFV-lirling tydligt minns den
forsta tiden pé skolan och pa Johannisberg. Sjilv formér jag att i mitt
inre, nérhelst jag kinner fér det, framkalla morgonskramlet av emalj-
muggarna pa elevhemmet, knattret av nithammare pé skolan, j4, jag
kan till och med tydligt framkalla den lukt som métte mig innanfér
hangarportarna pd morarna, — en blandning av lésningsmedel och
upphettad kompressorolja. Jag avser inget negativt med beskrivningen.
Diremot dr jag forbluffad dver hur man i minnet kan framkalla ljud och
lukt som varit férsvunna i fyrtiosju ar. Ténk att 1951 stod vi femton-
dringar pa det verkstadsgolvet men en fil i ena niven och ett stycke
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fyrkantjimn i den andra och av det forvintade sig kollegiet att vi skulle
4stadkomma mirakel. Vi skulle framstilla ett hammarhuvud med fyra
90-gradershérn som var sd exakt tillfilade att inte ens den tunnaste av
nu upptickta solstrilar kunde smyga sig under Erik von Kohlers
vinkelhake. Vi 15-4ringar var vil utsorterade genom prov och forvin-
tades dirfor med litthet 16sa de uppgifter som lirarna holl lagrade i
sina hjarnor arskull efter arskull.

Men hiirigen: Vadda ? 15-ringar, mirakel och forviintningar. Nej, jag
har list om en annan tondring som ocksa bar namnet Kalle. Férutom
detta bar han tilliggsnamnet tolv. Jag sdger bara: VILKEN GRABB.
Nir vi filade pd hammarskallen styrde han redan vart dd méktiga rike.
Jag menar givetvis inte samtidigt utan vid samma lder.

Precis som Gustav I Adolf var han fodd att vara lite tvir i sjalva hu-
méret. Tyviirr visade det sig att handikappet tilltog med &ldern. Aven i
hans fall finns emellertid fullt ut godtagbara (bort-) férklaringar till
huméreffekterna. Jag har namligen sett honom avportritterad i korta
puffbyxor men tillhérande vita langstrumpor och klumpiga lackskor
med plés. Sjilvklart kinns sént fornedrande och naturligtvis ndr det
dom yttersta nervtradarna dven i en kunglig lekamen.

Vid femton 4rs alder $vertog han kungakronan efter fadern &r 1697.
Redan vid kroningen visade han tydligt sina illasinnade avsikter. Han
hade den senaste tiden oroligt strukit runt i slottssalarna och retat upp
sig pa Peter den store borta i Ryssland. Nog hade vil den tSlpen och
hans enfaldiga folk gjort sej fértjéinta av en rejidl omgéng stryk (?) Pro-
blemet var att fadern, nr XI, fatt prygel i blodiga krig nere i Europa och
tomt det mesta av landets vapentillgdngar sd kanske han skulle behéva
viinta ett anial ir innan han tog sig an Peter. Hemska tanke. Nu gick det
biittre 4n forvintat s efter drygt tva 4r hade Peter den store plus flera
in 40.000 andra ryssar fitt pa séta kntlen borta i Narva sa till den grad
att det aldrig gér att sudda ut ur historieskrivningen. Flera dn 10.000
ryska husarer och andra knektar lag efter bataljen heltysta och behdvde
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hjdlp med att snora av sig filtkingorna. Tusentals hiistkrakar pekade
hovarna mot himlen och skulle aldrig mera tugga hé.

Uschiame;j, stackars ryssar. Det dr alls inte svart att forstd deras ilska
Sver den svenske harforaren och hans objudna soldater. Tink vilka
insatser som kriivdes enbart for att snygga upp i terringen efter ett sant
ohyggligt handgeming. Vi ma hilla i vira minnen att det &r trehundra
ir sedan och att det ryska arméfolket vid den tiden var &nnu sdamre
organiserat och rustat 4n det tycks vara i var sillsynt moderna tid.

Karl XII bir inget rykte av att ha dgnat sig at trivialiteter. Han skram-
lade raskt ihop sina egna och.ryssens kanoner och drog omgéende
soderut. Han visste att utsikter till nya lonsamma krig var goda nerat
Medelhavet. Pd viigen dit 4mnade han tjuva tillbaks "Livland” som kur-
fursten August i Polen stulit frin Karl XII:s far. Det blev en enkel
match. Egentligen inte sd mycket att snacka om. Efter ett ar, 1701, var
"Livland” éter svenskt. Under drabbningen i Narva hade Karl XII ut-
Gkat sin soldatflock med 24.000 ryska krigsfdngar. Dom hade sprungit
vilse i stridshettan, var férvirrade och mycket lattfangade. Dom var nu
till god nytta i krigstiget sdderut.

August, som si snopet forlorat "Livland” befann sig nu i ”Varsjava”.
Det hade Karl XII snokat reda pd och bérjat ténka lite nirmare pd. Han
begrep att han inte kunde sld August pa hans hemmaplan men eftersom
han nu dnda skulle promenera tvirs genom Polen med 40.000 egna och
ikappsprungna knektar och 500 kanoner kunde han sakert nypa 4t sig
négot av virde. Han hade lovat August att det rorde sig om en transit-
resa och att all ammunition skulle sparas tills han ndrmade sig Medel-
havet. Det I6ftet fick han ju ndgotsdnir halla men om han utan att déda
en enda polack nidde fram till "Varsjava” kunde han nog fi till stind
en privat pratstund med August. Manskapet och héstarna kunde ju vila
ut under tiden.
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Karl XII och August pratades vid en bra stund. Nar de skulle skiljas &t
var kungen 100.000 Gulden rikare. Detta for att han inte gett sin armé
order om att skjuta det oférsvarade "Varsjava” sénder och samman.
Med sin armé lovades kungen fri lejd genom resten av Polen.

Strax norr om “Pultava” vittnar ett makabert monument om att han inte
var oslagbar. Efter ett rejilt forlorat faltslag samlades de déda svenska
soldatkropparna i en enorm hég som éverticktes med jord. Den vil-
staplade traven dr hog som ett sjuvdningshus och kallas av ortsbefolk-
ningen den dag som i dag ir for "Svenskhogen”. Hur fasanstull och
avskrickande den in ma vara fértjinar den ett besdk, — om man nu
skulle raka befinna sig i ndgorlunda narhet. Sjilv fick jag gashud och
strik 1 sinnesrorelsen av mej huvudbonaden utan att efterdt ha minne av
det, — jag stod diir med sportsmicken i ndven utan att egentligen veta
om det.

Under Karl XII:s 150 mil linga truppforflyttning frin Warszawa till
Poltava hade Peter den store och August II talats vid om atgéirder mot
den gemensamma fienden: Peter den store skulle ligga sig i bakhall.
Det rikade bli i “Pultava”. For tertiget hem fick Karl XTI soka sig
langa omvigar, dock var bagaget nu Littare.

Som vi vet stupade Karl XII 1718 i Fredrikshald. Resultaten av fore-
tagna undersékningar pekar entydigt pd att kulan varit av svensk
kaliber och att den avfyrats frén en position dir endast svenskar uppe-
holl sig. Jag har aldrig ifrAgasatt riktigheten i uppgifterna. Ddrmed hade
en av véra hogt ilskade kungar andats in sitt sista syre. Under tjugo dr
av totalt vanstyre hade han ocks totalt utarmat vart land och vért folk.
Trots detta framstills Karl XII i historiebdckerna som en folkets hjilte.
Statyer i parker och pa torg pAminner om hur glorifierad han var och
fortfarande idr. Sjilv hipnar jag och mér en smula illa.
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Formodligen borjar nu den vaksamme att ifrdgasétta min formaga att
hélla iséir begreppen och undra 6ver vad svensk historia verhuvudtaget
har med mitt resande att skaffa.

Svaret 4r att jag alltid haft ett visst intresse av svensk historia. I mén av
tid gar jag giirna pa biblioteket hir i Helsingborg och blir det da en
stund over efter att jag Ggnat igenom nagra dagstidningar Sppnar jag
oftast en historiebok. Den egentliga anledningen till att jag blandar ihop
historia med resorna #r att jag under resorna tvingats till det. Den
svenska historien #r av Littbegripliga skil vl inldrd i minga linder i
Europa, — vi har faktiskt varit en stormakt och vi har krigat mer &n de
flesta. Man blir "nerfragad” och 4r nijd dd man kan svara eller beritta
en liten stund om vér bakgrund. I tringda lagen fir man ursdkta vara
barbarer med péhittade l6gner typ dom jag tillgripit om véra kungars
uppfostran.

For en del resande ses nationsgrinserna mest som hindér med langa
koer och forseningar till foljd av pass- och tullkontroller. Inom Skandi-
navien har vi sedan liinge varit befriade frin besvéren och om vi nu kan
“enas” om ett “enat” Europa kommer ytterliggare grinsbevakningar att
naturligt férsvinna. I vissa ststater dr det inte ovanligt att grinskon-
trollerna tar ldngre tid dn flygresan fram, vilket naturligtvis dr oaccep-
tabelt.

Amerikanarna dr for 6vrigt ocksa dvernitiska vid grinskontrollerna. Jag
minns att jag en gang blev forsenad flera timmar i New York-tullen
eftersom jag i bagaget hade en "flygande” grasklippare om vars funk-
tion det amerikanska patentverket skuile dvertygas. Den var sdledes av
Iuftkuddetyp och behtvde dirfor inga hjul. Férst sedan den ameri-
kanska tulltjanstemannen forsdkrats om att det hela rérde sig om ett
halvfabrikat som var totalt obrukbart eftersom det till och med saknade
hjul slipptes jag igenom. Det férekommer stunder dd man &r nojd med
sig sjilv. Visst kan en intelligent diskussion vara vird nidgra timmars

forsening.
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Biist vore det om samtliga nationsgrinser slopats och vi gavs mijlighet
att leva tillsammans som ett fritt och enigt folk. Fast det ir vl att
slippa ivig tankarna for langt. Dom osynliga religionsgrinserna lir vi
16r Gvrigt aldrig nigonsin forma utpldna. Om man bortser frin religitsa
olikheter ir, tycker jag, minniskor pafallande lika dver hela jordklotet
och detta helt oavsett sprik, hudfirg och mycket mycket annat. De
stora olikheter man tidigare upplevde mellan kulturer har under 4ren
utjiimnats av véra vilutvecklade och otroligt snabba kommunikations-
system.

Om jag nu varit mera ordningssam hade jag foljt rubriken och borjat
med att beritta ndgot om USA dir jag bott i cirka 6-7 4r, forst i
Chicago och dérefter i Detroit. Jag tror emellertid att detta skulle fora
for langt s jag foredrar att ta Kina och fem kineser som jag lirt kiinna
forst. USA kan jag drijja med till niista Propellerblad. Jag har alltid
gillat Amerika sa minnena l4r inte falla bort.

Taiwan, tidigare Formosa, tillhor som bekant miktiga Kina. On ligger i
Stilla Havet en bit séder om Japan och cirka sjuttio mil frin Hongkong.
Till ytan ér den ungefir som Smaland men det bor trettio ginger sd
minga kineser i Taiwan som det bor smalénningar i Sméland. Politiskt
dr man pé kant med moderlandet Kina och "hotar” det med en egen
flotta och eget flygvapen. Huvudstaden heter Taipei, ligger pd norra
spetsen och dr dubbelt s stor som Stockholm. Lingst i séder ligger
Kaohsiung som 4r ndgot mindre in Taipei. Det dr i dessa bida stider
som historien (sann) om de fem unika kineser jag arbetade ihop med
utspelas.

Jag var anstilld pd Frigoskandia AB som har huvudkontor i Helsing-
borg och ir virldsledande vad giiller infrysning av livsmedel. Frysarna
tillverkas hir hemma och skeppas ut éver hela virlden. Vi hyrde in den
personal som kréivdes for bygget i respektive land. Ansvarig for bygget
var alltid, av garantiskil, en anstilld vid huvudkontoret. En frysare 4r
stor som en ordindr sommarstuga och det tar normalt tre veckor att
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bygga ihop den pa plats. Jag menar tjugoen dagar med minimum tolv
timmar per dag. I detta fallet hade vi kalkylerat en byggtid pd tjugosex
— tjugodtta dagar. Infrysningskapaciteten ligger runt hundra ton per
dygn men varierar med produkten i friga. P4 Taiwan hade man bestimt
sig for att frysa in rda skalade rikor. For oss pd Frigoskandia var detta
nigot totalt okint. Normalt kokar man rikorna fore infrysningen. An-
ledningen 4r enkel och logisk: Ingen som forsokt att skala en ré rika
kan forestilla sig att det ndgonsin kommer att bli majligt. Kottet slits
helt enkelt sénder i smulor och enda méjligheten att tillgodogora sig
resterna torde vara att koka soppa eller buljong och hirfor dr rakor for
dyra. I brev hade kineserna forsokt inbilla mig att man lyckats med
konststycket att konstruera en helautomatisk skalningsmaskin med den
otroliga kapaciteten av tio ton per timma. Den var under patentsokning
och kunde av det skilet inte forevisas mig vid mitt férestdende besok.
Naja !

Allt bérjade ta form. Den specialutrustade frysaren hade anlint till
Kaohsiungs hamn. P4 en ort sex mil dster om Kaohsiung skulle frysa-
ren byggas. Diir ute pa de plana filten odlade man ris, grodor och rikor
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i enorma dammar. Jag fick bekriftelse pa att jag var inkvarterad pa or-
tens i sdrklass bésta hotell. Jag skulle forst flyga till Taipei for att triffa
vir kinesiske agent som pdstod sig ha forberett “allt i detalj”. Han hade
hyrt in de fem kineser som jag bett honom om. Jag hade begiirt en
elektriker, en licensierad svetsare, en rérmontor samt tva allménkun-
niga mekaniker till min hjilp for bygget. Frysaren skulle vara avlastad
intill montageplatsen och lyftkran for minimum fem ton skulle finnas
tillgéinglig klockan sju pa utsatt datum for byggstarten. Fundamentet till
frysaren skulle sjdlvklart vara firdigt och besiktigat enligt kontraktet
mellan Frigoskandia och kund. En engelsksprikig tolk skulle finnas
tillgénglig dygnet runt under byggtiden. Jag hade tita kontakter med
agenten innan avresan frin Kastrup. Hans stindiga upprepning av “inga
problem’ hade skrdmt mig en aning. Var karlen serids ?

Jag ma tillsta att jag limnade Kastrup med en klump i halsen — jag
kidnde mej tveksam. Den forsta biten av resan stod SAS fér. Enligt bil-
jetten skulle vi landa i Ahmadabad i Indien diir jag skulle byta till det
Taiwanesiska bolaget TAI. Vil ombord pd TAI kom jag att prata med
en till synes ledig virdinna. Hon slog sig helt sonika ner i siitet bredvid
mitt och inledde ett samtal. Hon var till den grad naturlig att man fick
en kénsla av att vi alltid kiint varann. TAlI-planet hade startat i Amster-
dam och hon berittade att den forsta lunchen redan klarats av men att
hon giirna ordnade ett mellanmal 4t mej om jag kinde for det. Jag tack-
ade ja. Nér hon terkom trodde jag knappast mina dgon. Med ett vin-
ligt leende serverade hon mej en jitteportion friterade rikor med frukt.
Varfor denna personliga service och varfor just rdker. Hon kunde ju
inte veta vem jag var och 4n mindre mitt uppdrag. Sjalvklart en tillfil-
lighet. Vi flog med en Boeing 747 med plats for nirmare femhundra
passagerare. Vi var firre 4n femtio. Hon kiinde sig inte stressad och
satte sig ter vid min sida. Dir satt hon och smépratade tills vi efter
mellanlandningen i Bangkok skulle serveras middag. P4 min bricka lag
dubbel uppsittning matbestick. Hon nimnde nigot om kinesiska pinnar
och pekade mot min innerficka. Nu férsvann alla tankar om tillfillig-






