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Niistan jul och snart 1996!

Nej, skdmt asido, ndgot jubileumsmotiv har vi inte kommit pa.
Déremot har sikert en del av Er eller nigra klasser anledningar till
jubileum.

Vi tinkte ta ett annorlunda grepp for arets kamrattraff och drsmote.
Namligen, att den kommer gé av stapeln i LINKOPING den 1 och 2
juni 1996. Detta eftersom dnskemadlet framftrts och det faktiskt finns
ett 60-tal FFVare i Linképing med omnejd.

Det om nagot borde borga for en vilbesskt traff. Dessutom kan det vl
vara kul med lite omvixling! Mer om detta ldngre fram i tidningen.

Hoppas vi inte forstort for mycket for er som ténkt er till Vésteras
1996.
Vil métt i Link6ping!

En God Jul och ett Gott Nytt Ar!

Styrelsen

Jan Bengt Ake Karl
Leif Ingrid Rolf
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En pensionirs resumé

Som nyblivna pensiondrer tror jag alla sétter sig och gér nagon slags
summering av sina aktiva ar. Det &r ett mycket stort steg att bli
pensiondr, kanske det storsta i vart liv vad géller paverkan av
livsrytmen. Ar man kry och vital och med livslusten kvar kan man ju
hoppas pd manga trevliga ar framéver ocksa.

Fiér egen del har mina ar vid FFV:s skola alltid varit ett mycket trevligt
minne av en hirlig tid i ett enormt kamratskap, och alla kompisar med
samma intressen och samma déliga ekonomi. Jag tog sa smaningom
en examen pa tekniskt gymnasium, men dr betydligt stoltare dver min
FFV-examen. Ingenjorsringen dkte av for gott efter nagra ar men FFV-
nalen har jag dnnu pa finkostymen.

Ett stort intresse for min del har varit och &r att resa, och darfor vill jag
hir aterge nigra episoder som alla har skett i samband med resor. En
del dventyrlighet, spontanitet och ibland daligt omdéme ingar i bilden.
De flesta resorna, cirka 300 ganger utomlands, har skett i mitt jobb
som system support pa Datasaab, Ericsson och Nokia.

Mina forsta tjansteresor var vl
annars skolresorna pé FFV. Vi
cyklade midsommarveckan 1948
till Leksand med studiebesck pa
: diverse indu-strier i Dalarna. Nagra
- ldrare akte med och servade oss
med mat och tilt. Aret efter gick
motsvarande resa till Link&ping via
- Arboga , Motala mm. En unik
- skolresa och ett roligt minne for
_ alla, men speciellt f6r mig, som
triiffade min blivande fru pa
midsommarafton i Solmark,
Vikingstad.
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1966 jobbade jag som Datasaabs "resident representativ" vid
Honeywell i Florida. De utvecklade ett minne till den férsta flygburna
datorn i Sverige (och nistan i virlden) till CK37 Viggen. Det unika
med detta kirnminne var Biaxtekniken, dvs man sydde minnet med
fyrkantiga kiirnor. Tekniken blev snabbt foraldrad och finns &j i
Viggens nuvarande CK37, men jag fick ett mycket spannande &r i
USA. Eftersom jag bodde i USA fick jag manga uppdrag vid sidan om,
som innebar resor runt hela landet. Till exempel en resa till Los
Angeles for att miljoprova minnes-stackar (nu koincidensminne). Efter
en halv dag gick minnet sonder. Omkonstruktionen tog en vecka, som
jag fick order att invénta i LA. Tog tillfillet i akt att bilturista med 16n
och traktamente runt Las Vegas, Grand Canyon och Arizona. Nista
prov med minnet gick lika déligt. Ny turistvecka, men nu till
Nationalparkerna norrut, bl a Sequoia och Kings Canyon. Tredje
forsoket gick nistan lika illa, si den veckan blev det Mexiko. Fjérde
forsoket gick bra och jag kunde aka hem till familjen i Sankt |
Petersburg, Florida.

Vid ett tillfille en natt pi Honeywell nir vi holl pA med
Flygvirdighets-prov holl en annan grupp bredvid oss pd med
motsvarande prov pa en gyroplattform till en av de da aktuella
obemannade ménlandarna. Efter godkéinda tester fick dven jag skriva
en liten signatur pd ett rivsigill till den plattformen, varfor jag &nnu tror
mig ha min signatur pi ménen.

Efter ndgra 4r som testprogrammerare av CK37 samt som chef for
Datasaabs prototyplabb blev jag 1975 reslysten pé riktigt och flyttade
till "System Support", som #r foretagets interface mellan sina
konstruktérer och dotterbolag. Daglig telefonkontakt med hela virlden
och alltid res-férdig.

City Bank i New York hade kopt vért banksystem, och 1977 var vi ett
litet giing som &kte Sver for att installera och assistera. Mitt ansvar foll
frimst pa att sétta upp 2 stycken datorer fr kompileringar. Lokalen lag
i City Banks skyskrapa, 100 meter fran bérsen i New York.
Datorrummet var kanske 10 kvadratmeter pd 26 vaningen. Bara att fa
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in systemet i huset var ett jobb. Man maste boka hiss och en
parkeringsplats {or en lastbil flera dagar i forvég. I rummet fanns redan
tidigare ett par mindre datorer s det skulle bli trangt, det forstod jag.
Skivminnena (Ampex, c:a 80 kg) var amerikanska, direktlevererade
frén fabriken, men med europeisk standard. Det gar inte att kora ett
skivminne for 50 Hz med 60 Hz. Det gdr inte heller att bygga om dem,
s4 nya skivminnen méste bestillas. Emergency-order tog 6 veckor och
det talde inte projektet. Vad var att géra? Jag fick hjélp att ringa runt
till olika firmor och hyra in en tongenerator, 2 rorbestyckade enorma
orkesterforstirkare och 2 transformatorer pa c:a 30 kg styck. Med
parallellkopplade utgingar pa transformatorerna fick jag ett elsystem
pa 50 Hz som klarade av att driva skivorna om man startade en i taget.
Under starten med perfekt fyrkantsvag!

Men nu bérjade det bli varmt i det lilla rummet. Uppat 45 grader och
datorerna borjade att séga ifrn. Men det var vil bara att skaffa
ytterligare ett luftkonditioneringsaggrepat. Inga problem, ett aggregat
anskaffades. Men nu var strémmen slut. Automatsikringarna poppade
upp ideligen och alla grupperna dessutom. Det slutade med att jag fick
hjélpa skyskrapans elingenjér ndsta dag att dra en ny stigare fran
killaren upp till 26 vaningen.

Systemet gick faktiskt pa detta sétt i sex veckor.

Ett roligt minne frin samma tidsperiod har jag frin en Hannovermassa.
Det var s3 att Datasaab hade hyrt in de dven i Tyskland kénda och
populéra fotbollsspelarna Bermy Wendt och Ronnie Hellstrom att
jobba i var monter en dag. Det var en fredag och sedan skulle de spela
match p4 lordagen i Bremen. En kollega och jag fick ett par fribiljetter
till matchen och &kte dit. Fina platser pa hedersldktaren. Mycket folk.
Nagon minut efter det spelet borjat ropas det i hégtalarna, pa tyska.
"Finns herrarna Ekelund och Nordstrém frin Hannoverméssan hér? De
méste genast kontakta speakerboxen for ljuset pA Méssan har
slocknat", Nordstrém och jag ser p& varandra som stora fragetecken,
men gér till boxen och ringer. Det dir med [juset, forklarar man, sa vi
bara for att de skulle ropa pa er. Men en besvirlig dator i Glintzburg
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har stannat och du méste flyga dit genast efter matchen. Ater pd
liktaren hade vi jobb att forklara for vara bankgrannar att ljuset pd
méssan fick vinta till efter matchen.

I Saudi har jag haft ansvaret for datorer bade hos Ericsson och ABV
Rock Group, med ménga besok dir och en mangd minnen.

ABV Rock Group hade fatt ett kontrakt pa éver 30 milliarder kronor
for att bygga bergrum i Saudi, men Kung Fadh ville ha svenska
regeringens godkdnnande for krediter till en s stor affar. Nagra ABV-
direktorer fick tid hos UD, dir de fick vinta larnge i vintrummet.
Ménga gick fore. Vil inne hos UD, arga for forseningen, fick de bade
forklaring och ursikt. UD hade trott att det géllde en rockgrupp som
ville till Saudi och spela!

S& smaningom fick en kurir himta ett dokument, underskrivet av Olof
Palme. Nir jag kom till jobbet pd ABV den dagen dokumentet skulle
dverlimnas till kungen var det kaos. Palme hade mérdats och doku-
mentet var ogiltigt. D4 fick jag klart for mig att respekten for kung
Fadh 4r enorm. Ett telex frin Ingvar Carlsson 16ste ABV:s bekymmer

Kungen skulle pa kameltavling en dag och &ka forbi ABV:s kontor pd
Riyads storsta gata som heter "60-metersgatan”. Ett par timmar innan
tdmdes gatan pa bilar och militéirer stillde upp med 10 meters lucka pé
bada sidorna. Ett rejilt skviider brot ut efter ett tag och plétsligt
smillde blixt och dunder till samtidigt, vildsamt. Samtliga soldater
utom en for-svann med en start som skulle fatt Carl Louis att hdpna.
Den tappre en-slingen sag sig fortvivlad om, sen sprang han ocksa. Det
blev den dagens samtalséimne pd kafferasten.

En dag var det offentlig avrittning utanfor en moské. Tre stycken
knark-langare halshéggs och nagra kollegor som ség pa ddpte genast
om platsen till Nacka Torg.

Vid en hemresa frin Saudi stannade jag 3 dagar som turist i Kairo.
Som vanligt med ménga kollin datordelar i bagaget Fore inpassering i
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tullen deponerade jag alltsd 5 lador i ett forrad, mot kvitto. Allt under
kontroll.

Dagarna som turist gick fort men pengarna trét Eurocard gick bara pa
hotellet och bankerna ville inte vixla svenska pengar. Det blev sndl-
budget sista dagen. Pa fredagsmorgonen (deras S6ndag) prutade jag
ner taxin till flygplatsen till vad jag hade kvar, med marginal for
deponer-ingsavgiften. Ute pa flygplatsens terminal visade det sig att
mitt flyg gick fran en annan terminal, ett par km bort. Jag fick faktiskt
en taxi att kora mig den biten gratis. Nu visade det sig att min biljett
som jag fatt av ABV i Riyad, utskriven pa arabiska, ej var OK:ad. Med
andra ord, planet var fullt och jag var ej inbokad. Det blev att stiilla sig
i kon for eventu-ella avbokningar och den var redan lang. Vinthallen
fullstindigt kryllade av folk med enorma packningar. Med mina
datadelar i andra &nden av flygfiltet och utdelning av dverblivna stolar
30 min fore avging forstod jag det omdjliga | min situation, och det
lyckades jag 6vertyga en officer om. Han gav mig en stol och gav en
ung grabb order att ta hand om mig och mitt bagage. Knappt | timme
till avgéng. Grabben ledde mig forst forbi en jittekd till en
passkontroll och ut pa plattan och in i en flyg-platsbuss. En valdsam
dispyt uppstod mellan grabben och chaufforen, och vi akte av bussen.
Nista forsok blev en liten Fiat 600 utan baksite, sa jag fick ta grabben
i knit till den andra terminalen. Dér var det néstan tomt pé folk och
godsutlimningen tom, men min grabb fixade folk. Fick nu ett kvitto
som skulle betalas en bra bit bort,.innan vi fick ut mina fem kollin. Ute
pa plattan igen sdg vi var Fiat 200 meter bort, men chaufforen sag inte
oss, han hade somnat! Min lille grabb sprang efter bilen igen, och den
var inte stor nog for allt bagaget. Grabben vixte i mina dgon till en gud
ndr han stéllde sig sjélv pa bakre kofangaren med 2 kollin pa taket.
Tillbaka vid var terminal ség jag att det var full verksamhet vid mitt
plan sa vi kérde dit med vaskorna. Det var nu 5 min till avgang och jag
sa att jag hade 2 kollin till inne pé terminalen och som maste med Hall
bara planet! In i terminalen for att viga och "tagga" bagaget men jag
hade ju dnnu inget bordingpass, sa det tog tid. En man nekade ge mig
tillrackligt med "taggar" sa jag satte pa de jag fick, tog bilen ut med
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dem till planet, som nu stod med motorerna iging sen 20 min En av
piloterna kom ut och fragade vad det var fraga om. Tillbaka inne i
hallen fick jag inte "tagga" mina sista 2 véskor, sé jag blev lite vl
hogljudd med péafsljd att en officer kom och tog mitt pass. Fick dock
"taggar" s4 att min lille van kunde ta ut mig till planet, men utan pass.
Nu 45 min forsenat, s kapten kom ut igen pa plattan och frigade mig
hur lang tid det skulle ta. Skulle kanske tanka om planet? Inne hos
passpolisen igen fick jag beskedet att dka ut och sétta mig i planet,
utan pass. "Vi kommer ut med det". Efter ytterligare 15 min kommer
en polis in i planet och ropar fram mig for att Gverlimna passet infor
alla passagerarna. Tala om att kéinna sig liten. Vid det hr laget var jag
rejilt uppskakad men bredvid mig satt en grekisk diplomat som sade
till mig att ta det lugnt. "S4 hir &r det ofta i Afrika". Min fantastiske
lilla egyptiska grabb fick en svensk 100-lapp i dricks, och jag hoppas
han kunde vixla den. Jag kunde ju inte.

Till slut lite skryt om fint ressillskap. Vid en hemresa frin Paris en
fredag eftermiddag stod jag ocksi vid SAS-disken pd Charles De
Gaulle och vintade forhoppningsfullt pa ett aterbud i ett fullspikat
plan. 15 minuter fore avgang fick jag en stol si jag kunde checka in.
Blev nog en aning undrande da en réd matta lag utrullad for mig och
en orkester spelade utanfdr planet. Omedelbart (ndja, nistan) efter mig
kom vért svenska kungapar ombord. Jag hade faktiskt ingen aning om
att de skulle med planet. Jag har flugit med Palme ocksé en gang, med
Austrian Airlines sent en kvill. Besittningen visste inte att det var
Sveriges stats-minister forréin jag berdttade for en flygvirdinna. Efter
landningen i Wien kom hon och tackade for upplysningen.

4706 Goran Ekelund Efterlysning !

Tyvéarr saknar
vi bild pa 47086
Goran Ekelund

i vart arkiv.



PROPELLERBLADET

Johannisbergsskolan

Vad héinder med var gamla skola idag? Med den frigan i ryggen beslot
jag mej for att friga den nuvarande dgaren, Visteras kommun, om
detta.

Stadsbyggnadskontoret och fastighetskontoret blev mina mal,

En framtida stadsplan for hela Johannisbergsomrédet finns, men nagon
tidplan 4r dnnu inte gjord. Om den kommer att sitts i verket 4r helt och
hallet upp till den fortsatta expansionen av Visteras.

Stadsplanerarna séager att Johannisbergsplanen ligger langt framme om
det skulle bli ett storre behov av nya bostider.

Det finns emellertid vissa svarigheter att forst [6sa. Hamnen och
virmekraftverket som gransar till Johannisbergs herrgard kan komma
att behdva expansionssytor i framtiden. Det #r inte heller s& enkelt att
flytta flygfaltet, men man raknar med att hitta nya ytor for detta.

Vad kommer att géras pa Johannisbergsomradet? En mélarnira trid-
girdsstad ér arbetsnamnet. Dvs ett gronskande bostadsomrade med en
naturlig gemensamhet med Lévudden och Johannisbergsbadet.

[ sdder grinsar Johannisbergsomradet mot Barkard dir det sedan slutet
pa 60-talet har funnits en viss nybebyggelse av villor och radhus. Dar
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kommer det i forsta hand att byggas bostdder ut mot Johannisberg. En
18-hals golfbana har anlagts sedan nagra ér tillbaka mellan Barkaré
och flygfiltet, som ytterligare understryker den "gréna linjen” inom
detta omrade.

Bebyggelsen kommer alltsd att starta fran Barkard mot flygfiltet,
vilket betyder att flygfiltet inte nddvindigtvis forsvinner i forsta
etappen.

Dessa planer kan séttas i verket inom 2-3 &r om Visteras véxer. Nu 4r
det vil langt ifran sikert att det blir sd. Om den vintade
lagkonjunkturen kommer 1997 eller ndgot senare ldr inte en industriort
som Visteras behova fler bostader. .

Vad anviinds Johannisbergsskolan till idag? For att 3 veta det ringde
jag kommunens fastighetsférvaltare.

Byggnaden har svart att konkurrera som industrifastighet, dels
bercende pa dess alder och utrustning och dels pa att det fortfarande &r
ett stort dverskott fran det glada 80-talets mer eller mindre vansinniga
bygg-nation.

Dérfor vilar den i lugn och ro med ett mycket begrinsat underhall
enligt kommungubbarna.

Nigra hyresgister finns. Landstinget hyr kontorsdelen plus nagra
andra ytor for en handikappverksamhet av typen arbetsrehabilitering,
av savil utomhus som inomhus verksamhet.

Den stora 6ppna delen anvinds som batuppstéllningsplats. Jag
misstinker att det &r kommunens "pampar" som sjilva anvénder den
till sina "lustjakter". Den sista meningen dr min egen gissning och &r
inget som jag har beldgg for.

Som ni vet finns det ocksd en annan hangarbyggnad nedanfor skolan,
som CVV tidigare anvande. Den &r uthyrd till en motorklubb som
bygger, vad jag forstéar, fordon for drag-racing. Johannisbergsfiltet
anviinds varje ar till denna typ av tavling.
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Béda lokalerna &r korttidsuthyrda, vilket innebir att kommunen kan
séiga upp kontraktet med kort varsel for att kunna verkstilla sina
byggnads-planer. Underhallet 4r begrdnsat, man ser bara till att det inte
forfaller. Jag fragade om vi kunde fa mojlighet att beséka lokalen i
samband med en kamrattriff. Svaret jag fick var att som liget 4r nu si
dr det inga pro-blem och vi var vilkomna men en f6rfrigan nar det ir
aktuellt.

Vi i styrelsen har vil funderat pa att hyra ndgon del for FFVKs verk-
samhet, men finner det inte meningsfullt
med den osdkra framtid som var gamla
skollokal har.

5858 Ake Tedesjo
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Jimtlandstriff 1995

Tisdagen den 13:e juni samlades nagra av oss FFVare hiir i mellan-
norrland, ute pd F4 for var arliga traff.

Avrets traff arrangerades av 6456 Clas-Goran Eidet (f d Persson ) samt
6247 Bérje Persson som arbetar pa Bastele F4.

Det var den 9:e géngen som vi hade var &rliga sammankomst hidruppe.
Olika platser har vi hunnit besgka och vi ir ungefiir samma personer
som mdéter upp varje ar. Ca 15-20 st. Enligt mina anteckningar ser det
ut s hir.

1987 Tekniska enheten (sexan) Hos Modig, Novén, Bjork,
Genstrand, Lindstrém m f1.

1988 Brattdsen Telev.Radio Hos Bengt Hikansson

1989 Ericsson Telecom Hos Underteckn Mowerare,
Nilsson
1990  Onkel Adam Ett av Ostersunds vattenhal,

som serverar pilsner mm.

1991 Televerket (nu Telia) Hos Géran Olsson

1992 Flygsimulatorn F4 Hos Ture Andersson
Utfe Hansson

1993 Miloverkstaden Os Hos Géran Henriksson

1994 Ericsson Telecom Se ovan, nu dven Per-Lennart
Andersson, tidigare F4

1995 Bastele F4 Se inledningen

Arets mote genomfordes i ett for Jimtlands klimat mycket ovanligt vi-
der! Kav lugnt, klarbla himmel och en driglig forsommartemperatur.
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Alla som besokt F4 pa Froson kan intyga att dr kan det minsann blasa

Men inte den hér kvillen.

Vi fick titta pd trafikledartornet fran djupa killarvalven néstan upp till
himlen. Diér studerade vi allt frin radiostativ, till hur trafikledaren
plockade ner en MD-80 tillhtrande SAS.

Allt kunde ses visuellt och pa skiirm. Det enda vi inte kunde studera
var olika molnformationer. Dér fanns inga! Men meteorologen hade
planscher...

Efter den obligatoriska pratstunden vid macka och kaffe, avslutades
kvillen i Novéns hangar for 37:or. -

I &r hade vi néimligen besok fran Sundsvallsomradet! 5816 Mats
Eriksson frén Sundsvall/Stode hade ndmligen métt upp hos oss fér
forsta gangen!!

Han hade knappt sett ett flygplan sedan Thulins dagar, s vi fick natur-
ligtvis fSlja honom for att beskada en 37:a pa nira hall.

Nista &r hoppas vi att flera frn den regionen méter upp. Samak!
(Skynda er innan flottiljerna forsvinner).

Innan vi skildes uppstod samma problem som alla tidigare ar.

Var méts vi ndsta ar?

6148 Morgan Nojdberg &r lika omutlig varje &r. Stenhérd.

Inte fir vi komma till hans arbetsplats!! "Ingenting att titta pa" &r hans
stdndiga argument om TELUB *)

Men vi ger oss nog inte.......

Niér vi akte upp for Stocketitt-backen fanns ett rétt klot i backspegeln.
Det var selen som gick ner bakom offerdalsfjillen!

Klockan visade 23.05! Hur fort forsvinner inte en sidan fantastisk
forsommarkvall.
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Trevligt séllskap, intressanta saker att titta pa, glada minnen.

Hélsningar

5732 Kjell Landgren

*) Delar av gamla centrala verkstan i Visterds och Arboga flyttades for linge
sedan till Ostersund (bredvid Ericsson). Sedan flyttades det till ny plats i egna hus.
Har bytt namn hit och dit. Heter visst TELUB nu eller dr det Celsius??? Snart har
alla bytt namn. Det duger inte att heta Televerket, Sexan eller LM.

Fint ska det vara.........
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Till Arskurs 1946

Hir sidnder vi en hilsning fran arets kamrattraff.

Vi - @r dom som star hér pa fotot och frskénar bilden av "det gamla
slottet invid Malarstrand", fyra vil bibehallna 46:or.

4601 Ake "Slampen” 4620 Ebbe ? 4606 Curt "Gotland” 4609 Bengt-Olov
"Kina”

Det blev ett intressant aterseende och ett klart nostalgiskt méte vilket
numera ir ett naturligt inslag i tillvaron.

Nir vi stotte pd varann, slogs man av kéinslan, honom kinner jag igen.
Efter ndgra sekunder bérjade minnet fungera och man bérjade kinna
igen sin ungdomskamrat.

Efter ndgon timmes "Minns Du nér" samtal si var det samma grabb
man kénde pa 40-talet - men i dldre forpackning. Detta trots att
tillvaron farit olika fram med oss och paverkat oss i olika riktningar.

Men som ndn annan sa; traffar man "sina bréder" kdnner man igen sig.
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Det blev ménga historier frdn FFV och Johannisberg.

Nir vi pratade om Dej tyckte vi det var synd att Du inte var med oss
och kunde forsvara Dej. Sakert hade Du ocksa nagot festligt minne
som vi gick miste om.

Den hir traffen var kamratforeningens 50-drsjubileum medan skolan
firade sitt 52:a ar.

Vid nésta traff som blir 1996 kan vi 46:or fira 50-arsjubileum av vart
intrdde pa FFV,

Dirfor bestdmde vi oss for det hir brevet och budskapet till just varan
klass for att redan nu viicka intresset for en klasstriff 1996.

Vi tror att ett program kan se ut sa hir
* Vi bor pa ett gemensamt hotell
* Lordagslunch med "bara grabbarna" i klassen

* Festmiddag med Gvriga FFV-are och eventuella partners Lordag
levill

*

Séndagsforum pa Lovudden

C

Besok Johannisberg, skolan mm

Ar Du intresserad, har Du nigon annan idé hor girna av Dej till ndgon

av 0ss.

PS. Vi har en efterlysning, vet ndgon ndgonting om "Roten" 107:an, i
sa fall meddela oss. DS.

4609 Bengt-Olov Jonsson
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J29F gul Rudolf flyger igen

I bérjan pa 1992 fick F10 Kamratforening en idé att eventuellt
restaurera en J29, flygande tunna. Pa Flygvapenmuseét i Link6ping
stod en J29F som hade varit i tjinst p F10 i Angelholm mellan 1957-
1964, som var intressant. 5804 Jorgen Andersson och jag som 4r gamla
29-mekar fick dran att dka och besiktiga planet, for att se om det var
majligt att 2 det i flygbart skick.

Efter nagra timmars koll var vi pa det klara med att detta var en pérla.
Planet var stillt och konserverat 1968. Ingenting var lanat eller borta,
dessutom var det fulltankat, vilket betydde att bransletankarna var
hela. Sa heder &t Flygmuseét. Nagon manad senare akte vi till
Flygmuseét igen och monterade ner planet for transport till en lokal i
Angelholm, som 4gs av kommunen.

Dir pabdrjade vi tillsammans en s kallad forstarkt H-tillsyn, dér alla
apparater monterades ner och blev tillsedda pa F10 Flottiljverkstad.
(Pensionirerna jobbade en halv dag i veckan).

All litteratur om Tunnan himtade vi ocksé pa Flygmuseét, likasé alla
handlingar om planet. Allt fanns kvar déir fran nir det blev levererat
frin SAAB 1955, plus en hel del reservdelar som vi fick byta ut.

I april 1995 transporterades Tunnan ut till F10 Flottiljverkstad dar vi
tillsammans med pensionirerna monterade ihop planet. Kontrollkérde
hydraul-, luft- och elsystem. Tankade och kalibrerade brinslesystemet.
Tilldggas bor att alla gummidetaljer byttes ut férutom brinsletankarna
som holl tétt. Huven fick vi byta eftersom den ej var bra, med lite
kontakter sparades en ny som fanns i Vésteras.

Nya déck sponsrades av Resmat i Arboga. Krutet till stol och huv har
SAAB hjilpt oss med. Fallskdrm och vissa detaljer har F16M lanat ut
till oss pa sa kallat langlan.

Flygradion var omodern, dirfor har en FR21 blivit inmonterad. Likasa
har vi pa grund av luftfartsbestimmelserna monterat in transponder.
Motorn 4tog sig VAS i Arboga att hjilpa oss med. De har bytt ut allt
gummimateriel och gjort tillsyn pa apparaterna sd att det finns ca 70
tim att ta ut till nésta tillsyn som vi sjdiva bor klara ut. Natten fore
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midsommarafton himtade Jérgen motorn pd VAS, som hade blivit
starkt forsenad pa grund av leveranssvarigheter av nagra slangar fran
USA.

Monteringen av motorn i planet gick bra, och nagra dagar senare kom
det spannande dgonblicket nir vi tillsammans med 1 Piloten Overste-
l6jtnant Rolf Rimsby, brandbilar, skédare och TV-kameror gjorde
forsta motorstarten pa 27 ar.

Allt fungerade perfekt, endast en liten brénsleldcka forekom som at-
giirdades litt. Inreglering av motor och EBK nagra dagar senare, med
nattliga l4sningar, diskussioner och justeﬁngm, sé var dven denna
etapp genomford till belatenhet. '

Nu kom nista spannande fas pa programmet. Med Rolf Rimsby i sitsen
pébérjades taxning, padrag och bromsning, som gick alldeles utmérkt
forsta dagen. Nésta taxningsdvning var fredagen den 7/7 och gick
ocksé bra i bérjan, men nigra fotografer ville ha flera bilder, si det
blev sam-manlagt 8 padrag med ganska kraftiga inbromsningar.

Sista repan blev lite for hiftig, bromsarna brann och blev forstorda, det
var fredag eftermiddag, vi hade planerat premiérflygningen till
tisdagen den 11/7, sa det sig lite morkt ut. Men ett telefonsamtal till
Flygmuseét 16ste problemet.

Diér fanns bromsar som jag hiimtade och pa méndagen var Gul Rudolf
klar f6r premiirflygningen.

S4 var det dags.

B-service och klargdring enligt konstens alla regler gjordes. Med Rolf '
Rimsby vid spaken rullar Gul Rudolf ut till start med 2 SK60 som
foljeplan och helikopter i luften.

Vi som hade mekat, dskadare och fotografer foljde med pirr i magen,
en helt perfekt start. Flygpasset varade ca 40 min, landade lika elegant.
Tummen upp under applader.

Detta var nigonting som kiindes skont efter sd mycket jobb. Nista pass
flogs pa eftermiddagen med pressvisning, och gick lika fint. Dérefter
tog Jorgen och jag en veckas semester. F10 flygdag skulle vara
l6rdagen 5/8. Méindagen 31/7 pd morgonen ringer Rimsby och séger:
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-Fan, jag cyklat omkull, knéckt tva revben och slagit av nyckelbenet.
Jag kan inte flyga pa l6rdag. Detta var den svartaste dagen pa hela -95,
och vi som hade jobbat sa for flygdagen. Nigon timme senare ringer
han igen och sdger andrepilotens certifikat dr klar i morgon.

Pé tisdag formiddag ringer Rimsby igen och séger att andrepiloten inte
blev godkind av lufifartsverket. Annu svartare. En timme senare ringer
han ater och hors lite gladare nér han sdger att han har ordnat en pilot
som heter Major Bertil Gerhard fran F5 i Ljungbyhed med &ver 20000
flygtimmar i luften (300 pa J29) med godként certifikat, och som 4r
villig att stilla upp.

Men tiden var knapp, endast 3 dagar kvar till flygdagen. Pa tisdagen
kom Gerhard och ldste in sig pa 29-an, och pa torsdagsformiddagen
taxade han, flog pa eftermiddagen 2 pass och 3 pass pa fredagen. Och
nir det blev 16rdag gjorde han en elegant uppvisning under en molnfri
himmel med 4000 personer som askadare.

Den 28-29 september akte vi till Malmen och museét och visade
Tunnan. Dérefter over till SAAB som hade Roll Out pa JAS 39B. Med
Tunnan, Lansen, Draken, SK 50, Viggen och JAS 39 defilerade alla
dver SAAB-filtet och avslutade med enskild uppvisning.

Hittills har Tunnan gatt 24 pass utan anmérkning, sa vi hoppas kunna
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fa visa den pa flygdagar och dylikt i framtiden. Det har varit fantastiskt
roligt och spdnnande att fa halla pd med, hoppas @ven fortsiittningen
blir likadan.

Och med detta, Ha Det Bra!

5739 Sune Magnusson
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Ett brev fran Ingrid

Min tid pd Lévudden 4r till anda. Jag arbetar inte langre pa Lévudden.
En ny chef anstilldes i slutet av mars och efter ett antal dagar blev det
plétsligt omorganisation. Min tjinst som husmor upphérde hastigt.
Snabbt var jag utan arbete helt ofrivilligt, efter manga, manga ars tjdnst
pa Lovudden. Jag fick lamna min tjinst med omedelbar verkan utan att
ha gjort nagra fel.

Eftersom jag kdnner mig orittvist behandlad vill jag i fortséttningen
inte ha nagra atagande for KFUK-KFUM eller Lévudden.

Jag tycker det 4r synd att behova avgd ur FFVKs styrelse dir jag trivs
vildigt bra. Tillsammans med dessa FFV-killar har det varit en hirlig
tid. De har bland annat beréttat om sin tid pa elevhemmet och pa
skolan, som naturligtvis var bade pa gott och ont.

Nir jag nu till sist slutar mina rader vill jag énska er alla en God Jul
och ett Gott Nytt Ar.

Fd husmor p& Lévudden
Ingrid Petersson
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Modellbilracing i Ryssland

Jag vet inte om ni FFVare efter arskurs -49 kommer ihdg modellbil-
banan som lag vid Andelsslakteriet nere vid hamnen i Vésteras. Banan
byggdes 1950 och klubben hette Humlan och dir undertecknad var
intresserad medlem och bl a var med och byggde banan.

Vad dr da modellracersport?

Jag citerar hér fran en liten broschyr som Svenska Modell
Racerunionen (SMRU) gav ut under 70-talet for att virva nya
medlemmar. :

"Modellracertidvlingar dr som alla andra bilracertivlingar. Den
snabbaste bilen vinner. Modellracerbilarna #r i stort sett en modell av
en riktig racerbil och utrustad med en forbranningsmotor. Bilarna
indelas i fyra klasser 1.5, 2.5, 5 och 10 cc samt en femte nybdrjarklass
3.5ce.

Vid kérning hakas bilen fast vid en centrumpéle med en lina av piano-
trad. Som bana anvinds en knappt meterbred cirkel av betong med 10-
12 meters radie. Bilen stricker linan utav centrifugalkraften som
uppgar till ca 30-40 ggr bilens vikt.

Bilen startas med en startpinne med vilken foraren skjuter pd sin bil
tills motorn startar och bilen accelererar. Motorerna som idag &r
forsedda med sk avstdmd pipa (avgasrdr) kommer plétsligt upp i
toppvarv nér brinsleinstillning, mekanik och temperatur stimmer
Sverens och bilen rusar upp till farter pa ca 250 km/tim.

Det &r da féraren begir tidtagning pa sin bil. Under bilens gang runt
tavlingstrickan, (8 varv = 500 m) tas tid med en elektronisk utrustning,
vilken anger tid sa exakt som tusendelar av en sekund. Tiden
omvandlas sedan till fart varvid man far fram den verkliga
kilometerhastigheten per timma. Trots att det ror sig om modeller av
riktiga racerbilar ligger hastigheten inte langt efter. Virldsrekordet for
den minsta klassen 1.5 cc 4r idag 185 km/tim och i den storsta klassen
10 cc, 251 km/tim.

Det finns idag 5 banor i Sverige for denna sport. Géteborg, Orebro,
Visteras, Stockholm och Givle". Slut citat.
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Idag 1995 bara tre banor. Visterdsbanan och banan i Stockholm &r for
lange sedan rivna.

| en lummig glénta ndra Andelsslakteriet i Vasteras, ligger modell-
racerklubben Humlornas nya betongbana.

Modellbilsutvecklingen

Som tidigare framgatt blev jag saledes medlem i Modellbilklubben
Humlan 1950. Framgéngarna fram till 1969 da jag lade bilen pa hyllan
p.g.a. andra intressen var av det blygsamma slaget, tva
tredjeplaceringar (brons) p4 SM och en attonde placering pa EM 1968
i Dieppe. Alla i klassen 5 cc.

1992 gick EM/VM i modellbil i Orebro. Av en hindelse fick jag reda
pa det av min bror Bosse nagra veckor fore tivlingarna och vi beslét
att aka dit och titta. (Bosse hade ocksa utévat sporten, men liksom jag
lagt bilen pé hyllan).

Vil framme vid tdvlingen gick vi ner i depan for att titta ndrmare pa bi-
larna. Dém om var forvaning nér vi hilsades av idel kinda ansikten nu
23 4r ildre. Det var samma gamla giing som fortfarande holl pa. Nagra
hade liksom vi lagt av men bdrjat igen. Vi blev naturligtvis dvertalade
att borja kdra igen och vid ett besok pa en tdvling i Hannover senare
samma ar inforskaffades en 1.5 cc motor av rysk kaliber for ett kom-
mande vinterbygge.
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Utvecklingen hade verkligen gatt framat under de 23 ar som vi hallit
upp. Bilarna var mer strémlinjeformade dn tidigare. Bak- och framhjul
var inbyggda, ingenting fick sticka ut och bromsa farten.

Motorerna hade utvecklats och i de minsta klasserna 1.5 och 2.5 ¢cc¢ var
det bara ryska motorer som gillde om det skall koras fort.

¥

[ de stdrre klasserna var det som tidigare. [talienska motorer men med
ryskt innanméte. Antalet nationer som idkar modellbilsporten har
ocksa kat, i och med jarnridans fall och sovjetstatens upplésning sker
nu tivlingsutbyte med ménga stater i f.d. Osteuropa.

Farterna har okat dramatiskt och idag ligger virldsrekordet i minsta
klassen 1.5 cc pa 261 km/tim och i storsta klassen 10 cc pa 333
km/tim. Det 4r frAgan om de stora F1 bilarna hdnger med ldngre.

Naviil, det var vid ett sadant tavlingsutbyte den 25-29 maj 1995 som
den hir artikeln skulle handla om. Ryssarna hade skickat ut en
inbjudan till en GP-tdvling vid Kolpinobanan ca 2-3 mil utanfor St
Petersburg. Vi var ett gdng svenskar som beslét att dka Gver, dtta
aktiva och fyra fruar.

Rysslandsresan

Vid samlades pa Arlanda. Vi hade bokat en gruppresa med Aeroflot
och bara det var en utmaning som manga ruskade pa huvudet at.
Overfarten som skedde med en Tupolov TU134 gick som taget med
bra betjining och god mat. Vi anldnde till Pulkovo som &r St
Petersburgs flygplats enligt tidtabell. Incheckningen till Ryssland
genom alla kontroller gick forvanansvirt smidigt, mycket tack vare att
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alla nédviindiga papper ang valuta och medférda vardesaker i forvig
fortecknats. Pulkovo som &r en av Rysslands mest trafikerade
flygplatser ar nybyggd och fullt i klass med ménga flygplatser i vist.

Vi méttes av en tre man och en kvinna stark delegation och vi
bussades till hotellet med en efter ryska forhéllanden fin buss inhyrd
enkom for varan del. Sponsrad av Stalverket [ZHORSKY ZAVOD i
Kolpino. Stalverket som grundades 1703 av Peter den store ligger mitt
i staden Kolpino och forsorjer ca 35.000 personer utav stadens ca
200.000 invanare.

Hotellet som vi skulle bo pa dgdes av stalverket. Det lag mitt emellan
en liten stad som hette Puskin och Kolpino mitt ute pa vischan. Det
hade hundratals rum och var ett sk industrihotell avsett for arbetare
frén stalverket som hade utmarkt sig eller behdvde vila upp sig pa
landet. Omgivningarna var mycket vackra men promenadvigar och

sma vattendrag i naturen.

Hotellet som andades militarforlaggning lang vig hade en liten
reception dér det bara pratades ryska, men dar fanns bade likare och
skoterskor. Och billigt var det, vi betalade 100:- per dygn inkl. frukost
och middag. Rummen var sma och mycket spartanskt inredda med bl a
otroligt knarriga sédngar. Dusch och toalett fanns till varje rum, men
varmvattnet lyste med sin franvaro s det fick bli kalltvitt i fyra dar.
Matsalen sag ut som en militirmatsal med borden uppstillda, réittning
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vinster. Maten kdrdes ut pa vagnar utav en stadig tant och frukosten
kunde besta utav en kall friterad fisk, te och grovt ryskt bréd och en
ostbit. Middagen som serverades pa kvillen var ungefir detsamma
som frukosten utékad med potatismos gjort pa vatten samt en pannbiff.
Att dricka fick vi ndgot som jag minns fran min barndom, russin lagda
i varmt vatten som fatt dra och smaken var som fruktsoppa. Efterat var
det te och grovt bréd. Mycket nyttig mat, men i total avsaknad av salt
och peppar. Som tur var stod det en liten kopp med grovkrossat

grovsalt som man kunde ta en nypa av.

Medelryssen

Som tidigare ndmnts hade vi egen buss till forfogande som korde oss
till modellbilbanan morgon och kvill. Vi passerade bade Puskin och
Kolpino pa vigen till och fran, sa vi fick verkligen se hur medelryssen
ute pé landet hade det. De fatal bilar som fanns var for det mesta gamla
Lador och i dom kérdes allt fran redskap till sdttpotatis.

Vad som forvanade oss alla det var den totala avsaknaden av cyklar
och mopeder. Folk gick ldngs viigarna och drog pa hembyggda
tvahjuliga vagnar med barnvagnshjul fullproppade med hackor, spadar
och plastséckar, formodligen pd vég ut till sin kolonilott, vilka det for
ovrigt vimlade av langs vigarna och i villtrddgardarna.

Villorna som var av den gamla fina ryska stilen med mycket snickar-
glidde hade inte underhallits pd dom sista 50 aren for manga var totalt
fallfirdiga. I Kolpino var det mest hyreskaserner som ocksa sig
otroligt trista ut med leriga gérdsplaner och fula fasader. Om inte folk
gick sa dkte de lokalbuss.

Bussarna var fullproppade som sardinburkar pa hojden och sa rassliga
att samtliga skulle fatt korférbud om de kollats av AB Sv Bilprovning.

Modellbiltdvlingen

Modellbilbanan som #r ganska nybyggd hade bekostats av stalverket.
Den lag i en motorstadion i utkanten av Kolpino. Dér fanns dven en
gocartbana och banor for radiostyrda bilar. Triningen inleddes pa
fredagen i stralande solsken och tévlingsdagarna bjéd pa lika fint

vider. Som alla forstar 4r uppehéllsvider ett maste i den hér sporten.
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Invigningen pé lérdagen var vilorganiserad med intdg nationsvis,
flagghissning, nationalsénger och tal av bide borgmastaren, stalverkets
VD och ryska modellbilsforbundets ordforande, allt Gversatt till bade
engelska och tyska. Mellan varven var det uppvisning av en rysk
folkdansgrupp i firggranna folkdrakter.

Da nagon fortiring inte gick att fa ute vid banan gjordes en kort
promenad till en liten kvartersbutik. Butiken som var inrymd i ett
hyreshus var inte stdrre &n ett normalt vardagsrum och hade ett mycket
sparsamt sortiment. Eftersom det bara gick att handla med rubel hade
den glada ryskan viixelkontoret i ett forklade med fack i under sitt
vanliga forkldde
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enkelt och praktiskt. Vi fick 5000 rubel for 1 dollar.

Dir kunde vi for en billig penning inhandla lite korv, &1, brod,
tomatjuice eller vodka sé att vi verlevde dagen. Som en liten
jimforelse kan jag ju ndmna att en halv liter vodka kostade 3500 rubel
=4-5 kr.

Hur gick da tivlingarna frigar ni? Ja, for min del gick det déligt med
misslyckade starter bade l6rdag och sondag, men for de svenskai 5
och 10 cc klasserna blev det segrar, s& vi blev inte utan.
Avslutningen pa séndagen gick i samma tecken som pé invigningen.
Nationsvis intdgning, prisutdelning, nationafsénger 0SV.

Sammanfatining

Bortsett fran det rent sportsliga s& var det en mycket intressant resa.
Sightseeingtrippen in till Puskin, en liten fin stad med ménga vackra
byggnader och ett av det finaste slott jag sett, liksom staden helt
forstort under slaget om Stalingrad (som St Petersburg hette under
sovjettiden) men helt uppbyggt. Kontakterna med andra linders
modellbilakare, hjilpsamma, vanliga. Vi har en stdende inbjudan bl a
till Ukraina med allt betalt bara vi kommer dit.

Vira guider som tog hand om fruarna och bussade dom runt till
sevirdheter i omgivningarna ndr vi var pa banan. Alla stillde glatt upp
och gjorde allt for att vi skulle trivas.

Vir tolk som pratade engelska var utbildad metallingenjér limnade
Sver ett rekommendationsbrev till oss svenskar for spridning i Sverige
ang sin egen firma.

Han var intresserad av att komma i kontakt med foretag eller
privatpersoner som kunde tinka sig att ldgga metallkonstruktionsjobb
eller legotillverknirg i hans foretag som hette FRAM. Han lovar
vilgjorda ritningar, snabba leveranser och resonabla priser.
Intresserade kan vinda sig till undertecknad sé skall jag sénda &ver

brevet.
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Hemresan

Det var med blandade kénslor som vi vinde hemét pdA méndagen.
Samtidigt som man tyckte det var skont att som svensk kunna ter-
vinda till ett for oss normalt samhille kindes ett visst vemod nér vi sa
adjd till véra ryska vérdar.

Utcheckningen genom tull- och passpolis gick lika smidigt som
inresan fast den forste av oss som gick genom bagagekontrollen fick
packa upp sin véska och visa bilen for det var tydligen ndgot som deras
trinade 6ga inte kunde identifiera. For vrigt fanns det rysk kaviar att
kopa pd Tax Free. En burk stor som en snusdosa kostade 80 dollar,
men d& fick man en flaska vodka pa képet. Hemresan skedde med en
Tupolov TU 154 och var mycket bekvim att flyga med. Alla var
Overens om att dka over till 1996 ars GP-tavling i St Petersburg.

4929 Kalle Gardh
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Flera tusen firade en pigg 80-iring

Foljande artikel dr saxat ur FFV Aerotech AB Personaltidning,

redaktir Anne Allard

FFV/CVA jubileum i slutet av augusti inneholl allt som kravs for ett rikzigt firande.
Fart, fest, fin underhalining, gott sdllskap och vackert vider.

Solve Alvarsson och hans medhjélpare hade gjort om forradet Puman
till en enastdende festlokal. En forvandlingsakt helt i klass med den i
Askungesagan.

Strax fore sju pa 16rdag kvill ringlade sig den l&nga, festklddda kén
frdn vakten mot middagsborden. En blandning av géster frin Arboga,
Stockholm, Vaxjo, Goteborg, Luled och finska Oulu i glatt samsprak.
Redan dar héjdes stimningen atskilliga grader.

Efter villsmakande middags 4 la Gyllene Balken gick resten av kvillen
i dansens och underhallningens tecken. Ett fyrverkeri av festivalmatt
avslutade firandet, men bara tillfilligt. Redan pa séndag fortsatte
festligheterna med familjedag, i hirlig sensommarvirme.

Lordagskvillen lockade tusentalet géster i Arboga och lika minga i
Link&ping. Minst dubbelt s& manga kom till familjedagen pa séndag
da FFV Aerotech, VAS, Telub och Asby Service héll dppet hus. Drygt
4000 bestkare antecknade sig i vakten.

Det fanns mycket att roa sig med i det vackra védret. Ponnyridning for
barnen, flyguppvisning, musik av Arboga Blasorkester, fiske,
rundvandring, bildspel och mycket annat. Auktion och loppmarknad
gav totalt 6ver 100 000 kronor, och behallningen géir oavkortat till
Barnallergifonden.
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Arade giister, mina viinner!

Festtalet som holls av Jan Eiborn

Vi dr ett av virldens &ldsta flygforetag, och det tinker jag prata om en
liten stund. Men bara en liten, for meningen 4r att vi skall ha roligt och
inte att vi skall lyssna pa foredrag. Anda vill jag girna pAminna om
varfor vi dr hir just 1 kvall.

Jag tycker att en del foretag spanner bagen litet viil hdgt niir de hir-
leder sin historia. Till exempel Stora som talar om anor fran 1600-talet,
men dven det gamla FFV med sin Gustav Vasa.

Vir historia 4r ldttare att hiirleda. Ar 1911 bérjade baron Carl Ceder-
strom sina flyg6vningar pa Malmen. D4 behdvde man inte s& mycket
till verkstdder. Den franska flygplanskonstruktdren skickade helt
enkelt med en garantitekniker, som forresten hette Ragneaux.

Armeén tog dver efter Cederstrém, och omkring 1915 kunde den forsta
riktiga verkstaden bérja sin verksamhet. Det dr dirfor vi i dag firar att
vi fyller 80 ar. Nir flygvapnet sedan bildades i juli 1926 fanns det
redan en omfattande arméflygverksamhet pd Malmen i form av
Flygkompaniet.

Reparations- och underhéllsverksamheten vid Flygkompaniets verk-
stider blev flygvapnets forsta centrala verkstad, senare kallad Centrala
Verkstaden & Malmen, CVM. Aret diirpa foljde Centrala Verkstaden i
Visterds, CVV och 1945 dppnades verkstaden i Arboga, CVA.

Ménga kilometer har flugits sedan dess. [ Arboga fyller verksamheten
50 &r i 4r och pa Malmen - tja, jag frestas att sdga minst attio ar. Det 4r
en lang tid, och méanga &r de minniskor som har satt sin prigel pa verk-
samheten och som har vigt sina liv at foretaget. Jag tdnker inte beritta
om den eller den, och inte om vars och ens fortrafflighet. I kvill tycker
jag att det rdcker med att vi, unga som gamla i grden, minns att vi har
en lang historia.

I mer &n fyrtio &r tillhdrde vi flygvapnet, och pa det sittet bidrog vi till
att forma det svenska flygvapnet till ett av virldens frimsta. Efter den
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epoken var vi, nistan lika lange, en del av det affirsdrivande verket
FFV. En period som pa sitt sitt praglade oss och som banade vig for
det foretag vi dr i dag. Ett mangsidigt hogteknologifdretag med, inte
hela verksamheten men dock grunden kvar inom flygvirlden.

[ kvill har vi personalfest i FFV Aerotech-gruppen. Vi samlas
samtidigt i Link6ping och Arboga till vad som forhoppningsvis redan
ir en trevlig afton. Innan jag slutar vill jag héja mitt glas for er - eller
for oss. Var och en av oss har sin plats i organisationen och
tillsammans &r vi jitteviktiga. Jag kommer inte att vara med nér vi
fyller 100 ar, men vi 4r tekniskt duktiga, vi dr 16nsamma, vi 4r
framgangsrika s& vi kommer att fylla 100 lika alerta och pigga som vi
dr i dag. Skal for oss och for framtiden.

Atergivet av
5325 Jan Welin
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Seniortraff

Forsommaren -94 togs ett initiativ att firséka sinda de tva forsta FFV-
klasserna (41- och 42-or) till en mer begrinsad triff som ett
komplement till de ordinarie kamrattriffarna i Visteras. Resultatet blev
att ett tiotal "seniorer" triffades i Linképing for nigra dagars trevlig
samvaro med intressanta besok pa olika flygtekniska verksamheter.
Man beslutade da att &ven under 1995 forséka gora likaledes och 4116
Erik Wallin samt 4218 Folke Sjogren (fd SAS-piloter) &tog sig att
svara for uppdraget.

Och nigra vackra majdagar triiffades ett antal 41- och 42-or (en del
med fruar) pd Arlanda dér Erik och Folke stod for virdskapet och hade
ordnat ett antal mycket intressanta bestk dir vi fick tillfille att bese
och ta del av sidant som den vanliga reseniren/turisten inte méter.

Bl a beséktes SAS Flight Academy som var en imponerande
anldggning. Av den mycket intressanta presentationen som gavs av en
av cheferna kan sammanfattningsvis noteras.

-att man erbjuder virldens flygbolag ett avancerat pilotutbildningspro-
gram omfattande totalt 17 manader, ddr nio ménader #r praktisk flyg-
tréining pd skola i USA och aterstiende tid pa Arlanda

-att utbildning kan ges pa speciella flygplanstyper t ex DC9, MD80,
Boeing 737 och A320.

-att pd Arlanda bedrivs triningen till stérsta delen i befintliga tio
simulatorer som flertalet &r belagda en stor del av dygnet .

-att man dven arrangerar service- och managementtriningsprogram for
andra transportforetag inom t ex jirnvigs- och rederinéringen.

Pé Arlanda finns ocksa - som kanske inte méinga kéinner till - ett flyg-
museum som vi dven besékte. Har finns ett stort antal rariteter bade
fran flygets barndom och fran senare tid. Bl a logs igenkiinnande inf6r
samma gamla glid- och segelflygplan som vi anvinde pi
Johannisbergs flygtilt under 40-talet, Vad vi forstér holls
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verksamheten igdng ideellt av ett antal f d flygmekaniker, en insats
som 4r vird all beundran.

Efter lunchen i den vackra personalmatsalen gjordes en rundvandring i
den nya inrikeshallen som r en imponerande anléggning.

Efter Arlandabestket gick fiirden till Sigtuna dér middagen pd det
anrika stadshotellet vintade. Och som vanligt nar FFV-elever triffas
aterupplivades gamla minnen fran var FFV-tid. Genomgéende
framhdlls glddjen av att £ tréiffas, vilket mycket kan tillskrivas det
kamratskap som uppstod genom internatboende i en fostrande miljd.

Allteftersom kvillen gick och vi blivit méitta och dnnu gladare kom
olika dmnen upp till diskussion. Bl a betonades fran flera hall hur bra
den utbildning visat sig vara som skolan gav. Det samlade ganget
representerade ju en aktningsvérd yrkes- och livserfarenhet fran
kvalificerade och krivande arbetsuppgifter inom olika branscher och
befattningar. Snacket ledde osokt in pa en jamfbrelse mellan véra olika
utbildningsvigar och dagens utbildningssystem dr - tillspetsat
uttryckt - produkten 4r antingen rena praktiker eller rena teoretiker, diir
den nédvindiga kopplingen mellan praktisk och teoretisk utbildning
saknas. Aven om vi kom ut frin FFV som rena praktiker med
teoretiska grunder fanns olika vigar att pa eget initiativ skaffa sig en
vidareutbildning.

Dessutom var vi, som tidigare nimnts, och med dagens 6gon sett,
kanske rentav privilegierade som fick bo i internat priglat av de
rittradiga virderingar som KFUM foretrider. Kanske hade vi rentav en
"fordel" av att dagens utbildningssystem &nnu inte var uppfunnet nér
vi var unga? Det 4r naturligtvis fel att pasté att det var béttre forr men
det dr inte bra nu heller.

Ja ungefir sd kan diskussionen sammanfattas nér det pdlystes uppbrott
for forflyttning till familjen Folke Sjdgrens hus for en eftersits.
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Dessvérre rann kvillen ivdg alltfor snabbt, for att vi skulle hinna gé in
p4, och 4n mindre slutféra , andra livsfilosofiska fragor som vicktes.
Ett stort tack till Folke och Marianne som hade ork och mod att sldppa
in hela sillskapet i sitt magnifika hem.

Andra dagens program bestod i besdk pA COSMONOVA - biografen,
inrymd i Nordiska Museét i Stockholm, dér vi sag en film fran en
rymdférja i det amerikanska rymdprogrammet. Filmduken &r utbredd
som en kupol under hela taket i salongen. Hela arrangemanget ar
verkligen imponerande.

Efter en stunds avskedstagande var vi s redo for hemférden och
skildes &t i forhoppningen att ses igen pa nista ars kamrattraff. Det
uttalades onskemal om en ny seniortraff under 1997 dir vidare
kontakter far visa vilka som har forutsittningar att hélla i planeringen.

Vi vill varmt rekommendera andra klasser att gora likaledes.

Ja, det var ett fint initiativ som var taget och vi alla tackar Erik och
Folke for ett bra arrangemang.

De som deltog i denna triff var:

4107 Sven Johansson 4201 Nils Arnes

4111 Sven Sandberg 4203 Erik Fernlof

4112 Sven-Olof Schedvin m fru 4208 Karl-Erik Johansson
4116 Erik Wallin 4213 Hans Eriksson m fru
4120 Lennart Léfgren 4215 Bertil Nystrém
4218 Folke Sjogren m fru 4219 Gunnar Wikstrém
4220 Arme Yngvesson

P4 fotot nedan syns nigra av deltagarna i livlig diskussion. Fran
vinster Lennart Lofgren, Erik Fernlof (ryggtavia), Bertil Nystrom (del
av ansiktet i bakgrunden), Folke Sjogren, Nils Amell (ryggtavla), Karl-
Erik Johansson, Gunnar Wikstrém samt Sven Johansson.
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4107 Sven Johansson
4220 Arne Yngvesson
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Funderingar bakom en kaffekopp

F4 se nu, ndr var det egentligen FFV-skolan startade???

Jovisst var det 1942...... '

Sen slutade den tvirt 1966. Det blir 29 ar sedan.

Med andra ord verkade skolan under 66 minus 42, det blir 24 &r.

Halva tiden blir alltsa 12 ar. Det blir 42+12 som blev 1954!
D4 skulle man kunna kalla dem for mitt-tidpunkts elever.

Hur gamla var vi ndr vi gick dér. Var vi inte runt 16 &rs alder
ungefdr???

42-oma ska med andra ord vara runt 53+16, vilket ger 45 arsaldern.
"Ungdomar... valpar”

54-orna "medeleleverna” blir da 41+16 som ger 57 Aringar.

"Litt grinade gentlem&n"!!

Nu 4r det vél sahér i Sverige att medellivsldngden for kvinns 4r ca 82
ar och for oss i svaga konet ca 76 ar. Tror jag.

Det innebir att medeleleven kommer till den aktningsvirda aldern om
19 ar. Ar 2014!!!

Vi har kamrattriffar hégst vartannat ar. D4 blir det 9 st till ar 2014.

MILDA MAKTER!

Det dr ju inte manga tréffar kvar!
F4 se nu, dr det inte tréff den 1:a juni ndsta ar??
Hir giller det att rappa pé mens tid ir......

Telefonnumret till "UDDEBOM"... vadvar det nu???
Jovisst.. 0303/14377 i Kungilv.

An funkar minnet s nér!!!
Nagra ginger till hinner vi vil med!!!

5732 Kjell Landgren
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FFVIKs kamrattriff och drsmote 1996-06-01/02

Jamnt &r igen och alltsd dags for drsméte med vidféljande kamrattriff.
Vi har i ar tagit fasta pd de 6nskemal om att forldgga triiffen till nigon
annan plats &n Vasteras. Varfor inte Link6ping? som #r en metropol
ndr det géller flygverksamhet. Visserligen blir det 20 mil extra for Er
"norr om Dalélven", men har man redan akt 100 mil sa gar det vil
alltid att fortsdtt lite till. Kanske det blir Ostersund en annan géng?

Navil, vi gor ett forsék med Linképing, som bér locka ménga fran
sédra delen av Sverige sdsom Angelholm, Ronneby, Vixjo, Linképing
med omnejd dér vi vet att den finns manga FFVare.

Som vanligt st6ttar vi klassombuden med adresslappar, porton och dyl
for att underlitta for en klassvis samling. Kanske just Din klass firar
nagot, t ex jdmna 4r sedan examen eller skolstart?

Vi har forbokat ett antal rum pé Link6pings vandrarhem, vilket #r det
enda gemensamma arrangemanget som vi stiller upp med. I Gvrigt dr
det upp till varje klass att ordna sin triff. Hjilp med en eventuell
restaurang- bokning for 16rdagen kan fas av oss i styrelsen.

Lordagen 4r alltsd tinkt som en dag for klasstriffar och kanske en
gemensam middag. Sondagen dr vikt for Flygmuseét pA Malmslitt dar
vi ocksd kommer att halla drsmétet. En séndagslunch till ett "bra pris"
ar ocksa inplanerad.

Vi aterkommer med ett detaljprogram i ett separat utskick i slutet pa
april, som ocksé innehaller en bindande anmilningsblankett.

valkomna’
till Linkdping den 1-2 juni 1996
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Foreningsfakta

Det har arets Propellerblad har gatt ut till 801 (812) {818} adresser.
Efter pAminnelse har 536 (547) {572} medlemmar betalt medlems-
avgiften for 1994 (1993) {1992} och 517 (515) {523} har betalat for
1995 (1994) {1993}.

Till detta kommer 39 st stindiga medlemmar. De elever som glomt far
dven detta ar en paminnelse pa inbetalningskortet. Fd Lirare och
elevhemspersonal paminns ej, men far naturligtvis gamna betala i alla fall.
Ligg inte inbetalningskortet it sidan!

5746 Rolf Olsson

ASTORIA
FENIX

HOTELLET | CENTRUM
72 moderna rum, lagenheter
VIP-bastu, bubbelpoal, solarium
frukostrum, varmgarage,
parkering )
KOPPARBERGSVAGEN 29 A,
722 13 VASTERAS

TEL. 021-41 00 80
FAX. 021-12 75 37
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IN MEMORIAM

Sedan foregaende Propellerblad har det kommit till styrelsens kdnnedom
att féljande avlidit:

4204 Bengt Evert Norbéack Visteras 95.04.26
Bengt var dven yrkeslérare pa skolan fran 50-talet.

PS32 Sylvia Akerberg Visterds 95.10.23
Sylvia var kontorist p4 skolan fran mitten pa 50-talet.

Frid dver deras minne.




Sid 1
Sid 2
Sid 8
Sid 11
Sid 14
Sid 16
Sid 20
Sid 21
Sid 30

Sid 31
Welin

Sid 33

Sid 37

Sid 38

Sid 39

Sid 40

INNEHALLSFORTECKNING

Fran styrelsen

En pensionérs resumé
Johannisbergsskolan
Jamtlandstraff 1995

Till Arskurs 1946

J29F gul Rudolf flyger igen

Ett brev frén Ingrid
Modellbilracing i Ryssland

Flera tusen firade en pigg 80-dring

Arade giister, mina vinner!

Seniortraff

Funderingar bakom en kaffekopp

FFVKs kamrattridff och Arsmote
1996-06-01/02

Féreningsfakia

IN MEMORIAM

Styrelsen

4706 Goran Ekelund
5858 Ake Tedesjo

5732 Kjell Landgren
4609 Bengt-Olov Jonsson
5739 Sune Magnusson
Ingrid Petersson

4929 Kalle Gardh

Ur Aerogrammet

Atergivet av 5325 Jan
4107 Sven Johansson och

4220 Arne ¥ngvesson

5732 Kjell Landgren

5746 Rolf Olsson






