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Snart nytt r och nya foresatser!

Men vilket &r som har passerat! 50-arsjubileum igen! Rekordsommar!
Allmanna val! Folkomréstning! Och ni har ett nyvtt nr av PB i handen.
Hoppas ni blev njda med férra arets forandring av PB?

Viblev det i alla fall och fortsatter i den nya stilen. Tyvérr hor ni av er
alldeles for lite. Vi "sp&nar" och nagra fa av er kommer med bidrag,
vilket &r tur. Stort tack till er som bidrar!

Vi tar standigt och tacksamt emot reklam/annonser mot ersattning, samt
allt annat téankbart material. Tycker ni att ert alster ar for daligt skrivet,
snyggar vi till det. Sa, kom igen!

I ar gick vart andra 50-arsjubileum av stapeln, inte lika vilbesokt som
det forsta 1992, men vi hade en rolig helg 1 glada kamraters sallskap.
Mer om detta langre fram i tidningen.

Tyvarr blev, som vi ndmnde pa drsmétet, inbjudan formulerad som att vi
inte var valkomna till "nya skolan". S& var dock inte fallet. Vi tyckte
enbart att tiden var for knapp. Vi beklagar detta och hoppas att vi far
aterkomma vid ett annat tillfille.

Eftersom styrelsen &r intakt efter arsmétet, "néter” vi pa med f6rra arets
styrelsebild.

En God Jul och ett Gott Nytt Ar!

Styrelsen

Sl Jan Bengt Ake Karl

Leif Ingrid Rolf
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Jubileumstriiffen 1994

Det som man tycker ar roligt, gér man gidma om en gang till. Kanske det
var darfor vi slog till med vtterligare en jubileumstraff 1994,

Den forsta jubileumstriffen var som ni alla vet skolans 50-&riga tillvaro
som firades 1992.

1994 var det dags att fira kamratforeningens 50-ariga historia,

Det har var vil anledningar nog, eller hur?

Upplaggningen var nagon annorlunda denna géng. Styrelsen uppmanade
varje klass att via ett kiassombud enas om hur man bést samlar ihop sa
méanga som mojligt kring ett klassvis engagemang.

1 botten fanns ocksa ett forslag fran styrelsen om vissa gemensamma
aktiviteter pa lérdagskvallen, samt naturhigtvis ocksa de mer officiella

arrangemangen pé sondagen.

Nir anmilningstiden hade gatt ut var vi i styrelsen ndgot nedstdmda,
eftersom antalet inte motsvarade vara forvantningar. Vissa klasser
saknades helt.

Navil, efter nagra pastétningar kom det in vtterligare anmalningar.

Vi fick s4 sméningom ihop 95 anmalningar, som var klart under vad vi
hade hoppas pa, och en bra bit under 1992-ars traff pd 270 middags-

géster.

Redan pa fredagen anlinde forsta gasterna. Annars var det 1ordagen som
var den stora samlingsdagen for de klassvisa traffarmna. Inboknimgen var
ordnad sa att klasserna kunde samlas pa hotellen for gemensamma
diskussioner.

Den klass som var bast representerad var Kalle Gardhs 49:0r, med 13 av

klassens 23 medlemmar.

Infor kvillens farbokade jubileumsmiddag pa restaurang Elba var det
inlagt en battur pa Malaren med MS "Napoleon af Westerds".
Vi var ca 70 som trotsade det regntunga vadret och gick ombord, dar det

aven serverades dl mm.
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Utsikten fran salongen ut dver Milarlandskapet var minimal, eftersom

den fuktiga viderleken immade 1gen alla rutorna.
Men vad gjorde de, nir man istillet kunde avnjuta en pilsner i glada

vénners lag.

Diskussionernas vagor gick hogre dn Malarens, och vips var det dags att
gé iland pa on Elba for att inta middagsbordet.

Nira nog alla valde att kliva av fér att avnjuta middagen i den stora ge-
menskapen, framfér en mer enskild tillvaro inne 1 stan.

Men en stor aptit stormade vi rikbufTén for att darefter sikta in oss pé
den oxfiléfrossa som var vart ndsta mal.
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Tillsammans med ett gott dricka kindes kvillen

* ganska behaglig och livliga diskussioner uppstod.

b For de danslyvsma gésterna fans det levande musik att
tillga, vilket gjorde dansgolvet till en popular plats.

Framét smatimmarna var det dags att lamna 6n och
aka in till stan.

Sédkert var det manga klasser som hade efterfester pa
sina respektive hotell.

Séndagen borjade som vanligt med ett korum 1 Léovuddens friluftskyrka.
Det var KFUK-KFUMs avgaende chefssekreterare Nils Bjorkholm som
hade vinligheten att stilla upp denna séndagsmorgon,

Direkt efter korumet informerade den nve chefssekreteraren John Sternd
om den nystartade intresseféreningen Lovuddens vanner,

Fére arsmotet var det inlagd tid for besok pa Johannisbergs herrgard, for
dom som sa ¢nskade.

Aven kaffe fanns det tid for, samt méjlighet att studera det utstall-
ningsmaterial som styrelsen hade plockat upp fran vart nikliga férrad pa
Lévudden.
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. Arsmotet kunde sedan ta sin borjan med en
ganska valfylld lokal, ca 75 personer hade

mott upp. Vad som sades och behandlades
dar, kan Du lasa pé annan plats 1 Pb.

Annu en kamrattraff borjade Iida mot sitt
slut. Denna 50-ariga forening verkar vara
vitalare @n négonsin och vi hoppas att d4nnu
fler upptacker hur intressant och roligt det ar
att traffas i Visteras vartannat ar for att
umgas under gemytliga former och bli

nostalgisk.

Den definitiva avslutningen var den traditionella lunchen som Ingrid
Petersson hade dukat upp i den vil kinda matsalen, som nufortiden &r
stilfullt renoverad men &nda kéanns igen frén forr.

Mitta och beldtna kunde vi betrada hemresan 1 de olika fardriktningamna,

uti vart avlanga land.

Val mott 1996! @

% H
5858 Ake Tedesjo 1 =
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Protokoll fort vid Arsmdtet pA Lovudden den 5 juni 1994
for Flvgforvaltningens Verkstadsskolas Kamratforening.

§1.

§6.

§7.

Arsmatet ppnades av styrelseordféranden 6336 Leif Larsson, som
hilsade de ca 735 motesdeltagama vilkomna till jubileumsarsmatet,

som halls 50 &r efter kamratféreningens bildande.
Dagordmingen upplastes och godkindes.

Till jubileumsarsmdétets ordforanden valdes enhalligt 4220 Ame
Yngvesson, som ocksé var foreningens forsta ordforanden.

Till arsmétets sekreterare valdes 5858 Ake Tedesjo.

Till att justera arsmétesprotokollet och tillika rostriknare, valdes
4311 Billy Keijser och 4304 Harry From.

Kallelsen till arsmétet har skett helt enligt stadgama. Varje medlem
har fatt sig fillsdnt en inbjudan till saval en klassvis traff som
foreningens rsméte.

Aven i var tidning Propellerbladet har medlemmama gjorts

uppméarksamma pa denna jubileumstraff.

Styrelsens verksamhetsberittelse for tiden 1992-04-01 tom 1994-
03-31 fanns tillgénglig fér motesdeltagama.
Verksamhetsberattelsen godkandes av arsmatet.

Kassarapporten foredrogs av foreningens kassor 5746 Rolf Olsson.
Ame Yngvesson fragade om den stora kostnaden for 1992 ars
kamrattraff pad 157.257kr.

Rolf Olsson svarade att den balanserades till stor del med
medlemmamas egna mede!, endast en mindre del belastade {or-
eningens kassa. Rolf papekade ocksa att den utgaende balansen ar

vid verksambhetsarets slut +32.7406kr.

Revisorernas berittelse lastes upp av 5703 Ame Brahm (4814 Eme

Clasén). Den godkindes av arsmétet,
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§9.

§10.

§11.

§17.
§18.

§19.

Revisoremna framforde ett vanmt tack till styrelsen for ett val utfort
arbete under verksamhetsperioden. En spontan applad foljde.
Direfter foreslogs ansvarsfrihet for den avgiende stvrelsen, vilket
enhalligt godkandes av arsmdtet.

Till foreningens och styrelsens ordféranden for en period om tva ar

omvaldes 6336 Leif Larsson.

Till ledaméter 1 styrelsen for en period om fyra ar omvaldes 5746
Rolf Olsson och 4929 Karl Gardh.

. Till KFUK/KFUMs repr i styrelsen for en period om tvé ar

omvaldes Ingrid Petersson.

. Till styrelsesupplanter for en period om tva &r omvaldes 4203 Enk

Famléf och 53323 Jan Welin.

. Till revasorer for en period om tva &r omvaldes 5703 Ame Brahm

och 4814 Eine Clasén. Till revisorsupplanter omvaldes 4220 Arne
Yngvesson och 4311 Billy Keijser.

. Till valberedningen omvaldes 4802 Bengt Bjork (sammankallande)

samt nyvaldes 5524 Roland Rehnbick (ersitter 5660 Anders
Roénnbick som flyttat till Luled).

. Medlemsavgifien for de kommande tvd dren beslutades att vara

oférindrad 50kr per &r.
Inga forslag fran stvrelsen forelag.
Inga forslag fran medlemmama hade inkommit.

Ovriga fragor.
*Ett telegram hade inkommit fran rektor Ove Ahlgren med
Ivdelsen: Jag gratderar FFVK for de femtio aren och lycka till |

Jortsdtmnmgen.
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*Ame Yngvesson framférde en hilsning fran 4219 Gunanar
Wikstrom, som tyvirr hade forhinder att nérvara 1 ar.

*Val av tidpunkt for arsmotet diskuterades. 1 stadgama star det att
tidpunkten skall vara tidigast den 10 maj och senast den 10
september. Arets traff kolliderade med skolavslutningar p# vissa
platser, vilket kan vara ett hinder for manga.

Allménna meningen var att undvika detta och géma ligea traffen
tidigare.

*4313 Lennart Fagelberg vill att alla medlemmar skall std kvar 1
vér matrikel dven efter bortging. Rolf Olsson meddelade att detta
har redan inforts, men att vi troligtvis saknar en del uppgifter,
varfar vi tacksamt mottager allt vi kan fa betraffande vira med-
lemmar.

*5834 Tage Tuvheden vill att dagtidstelefonnummer skall st med
1 var adresslista.

Rolf svarade att detta inférs sa fort vi far dessa fran medlemmarna.
*Arne Yngvesson uttryckte sin glidje dver att Erik von Kéhler var
narvarande pa arsmatet. Erik svarade med att han enbart tyckte att
det var roligt att deltaga. En spontan applid utbrét.

*Leif Larsson passade pa att framfora en forsenad gratulation till
styrelseordféranden Karl Gardh p4 hans 60-irsdag och dver-
lamnade en blomma.

. Ordf Ame Yngvesson avslutade detta jubileumsarsmét med att

tacka alla for deltagandet och hilsade alla valkomna 4ter om tvi ar.
FFV-visan blev den definitiva avslutningen,

Vid protokoliet Justeras Justeras
5858 4311 4304
Ake Tedesjo Billy Keijser Harry From
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Sanningen om kulhdlet?

I Propellerbladet 1991 skrev David Molin om ett kulhal 1 garageviggen

vid infarten till Lévudden.
Han pekade ut en elev som skyldig till detta hal, som ocksa bekriftade

detta 1 samma tidning.

Det har kommiut till styrelsens kdnnedom att denna historia inte kan var

sann.
Under kamrattréiffen berittade 5952 Kjell-Gunnar Bjorang en helt annan
historia som skulle ha utspelats 1960, inte mindre 4n fem &r tidigare 4n

vad som David antydde.
Nagra namn namndes varfér jag kontakta ett av dessa, namligen 5906

Dag Windt.

Han hade ett valdigt klart
och trovardigt minne om vad
som orsakade detta kulhal,
samt lite till...

Féljande berittade Dag for
mej nar jag ringde upp

| honom:

Kjell-Gunnar hade en liten

" kanon som han visade upp
och imponerade pa omgivningen med. Detta utmanade Dag och 3951
Kent Frisk att géra nagot som skulle sla Kjell-Gunnars kanon. Ett stalrér
inforskaffades fran skolans materialférrad samt en stalkula fran ett
kullager,

Inte mindre dn 10 patroners krut gick at for att ladda i réret for att for-
soka att en gang for alla ¢vertrumfa Kjell-Gunnars kanon,

Man stallde upp kanonen pa baksidan av garaget just for att se hur
manga vaggar i garaget som kulan kunde tranga igenom.
Man tdnde pa och tog betiackning. Ett ordentlig knall hordes och
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kanonroret flyg all virldens vag, och det gjorde ocksa kulan.

All de fyra vaggama som var i kulans vag hade ett fint skarpt hal, vilket
betydde att kulan med en vildig kraft hade fortsatt utanfor garaget.
Man forsékte sikta in kulans vig, som var ned mot bathuset.

Mycket riktigt hittade man 1 bathusets gavel ett hdl och vidare ett upp-
slitet hal 1 taket som med all sikerhet var kulans vag ut mot Mélaren.

Att man tagit Gver tronen som kanonmastare var det inget tvivel om,
men varfor sluta ndr det ar som roligast?

Dag berittade vidare, att man laddade annu en gang, da i1 Johannisbergs-
parken for att en gang for alla fastsla kanonens fortriaffliga kraft.

En meter fran en bastant ek riggades kanonen och laddades for att se hur
langt in 1 eken kulan skulle ga.

Man tog betackning och invintade smallen, som var enorm, varefter
man till sin forskrackelse hittar de tjockvaggiga kanonréret en bit bort
totalt uppflakt. Av kulan hittade man inte ett spar.

Skramda av den enorma springkraften, bestamde man sig for att dra sig

tillbaka som obesegrade kanonkungar

Vad sigs om denna historia? Ar det den riktiga varianten, eller finns det
flera kanonbra historier? Kom igen med inlagg sa lovar jag att det
kommer med 1 nista
numiner.
Preskriptionstiden har for
lange sedan gitt ut, darfor
tors jag namna namnen
utan nagon risk for
estraffining 1 form av

varningar och avsked.

5858 Ake Tedesjo
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63-ornas 30-arsjubileum

Later det inte mycket, eller ska vi siiga langt tillbaka i tiden?

Hur som helst s kan jag minnas vissa saker som om det var igar. Tank
att tiden rinner ivig s fort, manga av oss kom efter skolan att borja
arbeta pa nagon flygflottilj som lag nara hemorten en del kom langt fran
foéraldrahemmet.

Vi fick nya arbetskamrater och vi fick sta pa egna ben, livet hade borjat.
Efter en tid sa var det dags for ménstring och snart stundade "lumpen".
Fér mej blev det sé att jag gjorde mitt vimpliktsar pa den anldggning
som jag var anstélld vid.

Aret bérjade med en kort tid pa F18 i Tullinge. Efter en tid sa borjade
teknikerutbildningen vid F9 i Goteborg. Dir traffade jag bland andra en
klasskamrat fran Visteras, 6351 Roland Sjéberg.

Vi tillbringade mycket tid tillsammans pa fritiden, roligt hade vi. Men dé
tiden i Goteborg var slut s tappade vi efter en tid kontakten med
varandra. D4 jag sent p4 varen dtervinde till Stockholm och
anldggningen si blev mte "lumpen" som jag hade

forvantat mig,

Det var sé att "kockan" hade skurit sig i foten
och jag blev tillfrigad om jag inte kunde ta hand
om kdoket en manad under sjukskrivningen. Joda,
det kunde jag. (Jag hade tidigare visat vad jag
kunde gora i ett kok, det var kanske darfor som
jag blev tillfragad). Det borjade bra.... ca 20
varn-pliktiga, 12 tekniker och en kurs med ca 10
personer. Alla skulle ha frukost, lunch och en del
middag. :
Jag antog budet och manaden gick bra, "kocken"
dverlevde dven om portionskostnaden steg en

aning.
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Nu fick jag en hel manads ledigt av kapten. Da jag kom tillbaka sa till-
fragades jag om jag kunde fortsitta som semestervikarie en manad till.
Jo, det kunde jag. Da den ménaden var slut var det en manad ledigt igen.
Sen borjade "lumpen”. Den blev inte sa langtrakig. Den stora dvningen
"0-68" skulle borja. I en vecka fick jag kora lastbil med materiel till
olika platser dir personalen vid luftbevakningstornen skulle vara. (Jag
hade tidigare praktiserat "lastbilskéming genom att kéra ut glasstrutar 1
hela Sverige pd min lediga tid).

Det var roligt. D4 veckan var slut sa fick jag arbeta pa ett LGC och ta
hand om alla teleledningar och som dar tillhérde, aven inkommande och
utgdende lankforbindelse fran skirgarden. Dessutom den stora
luforséndaren som vi hade fatt tva timmar band till. Detta lyssnade alla
pa en formiddag sedan tréttnade jag och lyssnarskaran. Jag tog en kron-
bil och &kte genom fiendeland till min bestad och hdmtade bandspelare
och band. Nu hade vi cirka ett dyens musik mnan det blev repetion. Det
var uppskattat ute 1 grongréset.

Som ni ser det finns mycket att beritta och prata om, vad har ni att
sidga? Vi skulle kunna fylla en hel bok med bara gamla minnen. Varfér
inte ta och komma till kamrattraffen nista gang sa vi far prata av oss lite
om gamla minnen. Det skulle vara roligt att fa traffa er allihop.

Tyvirr kom inte sa manga 1 ar som vi hade hoppats pd, men det kommer
en ny klasstraff snart igen.

6337 Tore Lundberg
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Lodstimpling - gammal kvalitetssikring
Saxat ur TIFF Nr 3 1994.

Skribenten rakade i sina gdmmor hitta en s k lodstampel varvid han
greps av nostalgi och erinrade sig om hur han under 60-1alet
genomgick datidens lodutbildning och de vedermédor man ddarvid fick
genomlida.

I mitten pa 1960-talet hade nagra av mina arbetskamrater varit pd s k
16dutbildning och aterviint fullodigt forvandlade. Man talade om vitning,
lodméngd, halkirl, kardelskador och annat strunt. - Kom inte och forssk
lara mig hur man léder, tankte jag - det larde jag mig pa FFV. FFV star
for Flygforvaltningens Verkstadsskola 1 Visteras som di utbildade
Flygvapnets bista telemontérer, CVA far ursikta.

Om det var behovsprivat eller om det var p& grund av min positiva
mstallning till foreteelsen vet jag inte, men plotsligt en dag meddelade
arbetsledningen mig att jag var anmald till mjuklodningsutbildning -
instruktérskurs - morsning och goodbye! Instillelse vid den Centrala
Flygverkstaden 1 Malmslatt (CVM) den 3 oktober 1966 medférande
skyddsklader.

Pa den tiden var det materiellaboratoriet som héll dessa
tvaveckorskurser med den i dessa sammanhang smatt legendariske
lararen K-E "Viking" Andersson som primus motor.

Satelliter visade vigen

Kursen inleddes med ett teoretiskt avsnitt dar vi bl a fick veta att nér
amerikanama pa 1950-talet bérjade med satelliter stallde man mycket
hoiga krav pa dnftsikerheten. Projekten var dyrbara och
reparationsmdjligheterna efter uppskjutningen sma, for att inte séga
obefintliga, s inget fick failera.
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1 datidens teleutrustningar var de elektriska forbindningarna till storsta
delen mjuklédda, viming och klamning hade inte natt sa langt 1 sin
utveckling, Kvalitén pa dessa lédningar visade sig vara hogst skiftande
varfor 1odutbildning startades. Darefter fick man béde hogre
driftsakerhet och lagre vikt pa utrustningarna eftersom lodméngden
kraftigt reducerades - en vinst 1 dubbel bemarkelse.

I Sverige var det SAAB som 1938 forst tog upp lédutbildningen for sina
mjuklodare. Flygvapnet, genom CVM 1 Malmslétt, gjorde vid samma tid
stickprov pa 16dare med s& nedstéende resultat att man redan éret efter
lit en kurs genomga regelratta lodprov dar man tvingades att

underkinna 90%.
Motivationshdjande siffror

Fér att i ndgon man dka motivationen hos css infor utbildningen
presenterades foljande belysande siffror:

"Antag att en enkel apparat har 100 komponenter vardera med 99%
driftsakerhet, d v s sannolikheten for fel hos varje enskild komponent ar
1 p4 100, Totala driftsikerheten blir nu endast 33% dvs 2 av 3
apparater fungerar inte. Om vi nu 1 stillet har en mer komplicerad
apparat med 400 komponenter av samma klass, blir den totala
driftsakerheten blott 3%, d v s av 100 apparater fungerar endast 3.

Trots att 99% sikerhet ar en vanlig standardkvalitét pa komponenter &r
denna siffra p4 tok for lig. Man skall efterstréva att ha max 1 fel pd 10
000 eller dnnu hellre 1 fel pa 100 000 komponenter. Mérk nu att varje
komponent har minst tva [6dningar, som ocksa kan betraktas som
komponenter. Dessa ldningar maste da ha minst dubbelt sé stor
tillforlitlighet som huvudkomponenterna sjalva. Ven gér 20 000

lodningar med bara ett fel? Men detta ér ett krav.

Efter detta dverviigade jag att ta taget hem istallet for flyget.
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Gamla hjilpmedel forkastas

Inte nog med att en sa enke! aktivitet som ladning blivit terroriserad eller
teoriserad och tillkranglad, nagra av véra dlskade hjalpmedel
smutskastades - ja till och med férbjods! Vad sidgs om lodpistolen?
Denna mycket praktiska tingest pastods ge s k kallédningar. Det hade
jag svart att forsta, sa ménga lodningar jag gjort med sadan i1 exempelvis
mellankopplingar i telestativ. Naja vissa kontaktproblem kunde
efterhand uppsta men att skylla alla dessa pa lodpistolen 4r att ga for
tangt och riknar man efier s ligger nog 16dfelen inom kravet pa 20 000
- tror jag sa hir langt efter.

En annan saknad vin i néden blev lédpastan, denna mirakelkram som
likt Pepsodent effektivt tog bort "gula hinnan" och 6kade mojligheten till
kontakt. Friatande - ja men vad da, det borde 1 s3 fall oka
anldggningsytan och minska dvergdngsmotstandet, men dessa starka
argument forkastades gemenligen av kursledningen, de visste inte bittre
- eller kanske gjorde de det?

Praktiken sillade agnarna frin vetet

Efter 12 timmars teoriserande startade dntligen praktiken - avsnittet for
handigt folk. Upplaggningen var lite smafjantig for man fick tréina pa
varje prov flera timmar innan inlamningsuppgiften fick pabsrjas, naja

alla var val inte s vana, sa gama for mg.

Férst ut var prov nr 1: "Lédning av tvd 16 mm kabelskor p4 ledare”,
max 65 minuter. - Synd att man inte har ackord - var min forsta
reaktion. Pa med 110-Wattaren - avisolera - montera - vinm - pa med
tenn! Det gick perfekt, tennet lyser som nyputsat silver, alla kardeler

syns - och bara pd 30 minuter - toppen!

Med bestamda steg gar den sjalvsikre eleven fram till mastern och
racker fram kabelstumpen - var sa god syna! Magistern tar lugnt fram en
lupp av samma sort som wmakama har och klammer fast den mellan ett
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buskigt 6gonbryn och den darunder sittande pasen. Den senare
framkallad av slarvigt utvalda elever, férmodar jag. Ett tyst mummel far
mig att osdkert skruva pa mig och nar han sedan sitter fast mastarporvet
i ett skruvstycke och SAGAR upp en kabelsko och en bit av kabeln 4r
Jjag dvertygad om att dveranstrangning foreligger. Sedan kommer
domen: Avisoleringen med en kniv har skadat en kardel, bara det ger
underkant, fast utan 1000 gangers forstoring hade det inte uppenbarats
men det hjélper inte.

Kardelemna sticker for Iangt ut ur hylsan, max &r 0,5 mm, inget lod
utanpa kabelskon - men inte heller detta roner framgéng. Slutligen ar i
princip hela ledaren stel av tenn, det far max tranga in tenn 12 mm under
1soleringen. Sa var den dagen forstord och hela natten. Efter ytterligare
traning tredje dagen lyckades jag komma genom nalségat och fa prov
nummer ett godként, atskilligt 6dmjukare 1 attitvden.

Prov nummer tva: "Lédning av 21-poligt skarvdon”. Med lédspetsen
speciellt utformad gick detta prov ganska bra att genomfora. Problemet
var att gora 21 perfekta I6dningar 1 en f6l;d.

Raskt in pa prov
nummer 3: "Lod-
ning av ledare till
16 16dandar
(ladéron), som
maonterats 1 tva
rader om atta 1
varje rad pa en
bakelitplatta pa ett
sédant sitt, att nar
lodandama

bockats upp 90
grader skall avstandet 1 de bada raderna vara ca 6 mm. Avstdndet mellan
lodandama i1 samima rad skall ockséa vara ca 6 mm". Vad F-n menas?
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Lararens talamod racker till en forklarande genomgang och med
tuppkammen lite styvare kastar man sig ¢ver uppgiften. Mangfalden
stiller till problem igen.

Prov nummer 4: "Lédning av tva koaxialstift for koaxialpropp". Detta
prov 6versteg min kompetens eftersom det illvilligt nog inneholl de
minsta koaxialstift som fanns vid den tiden och tekniken var lite
omvind. Den positiva initialinstillningen -var att det gar bara inte. Nu
bérjade jag inse att traningsperioden infér varje prov inte tillkommit av
en slump. Efter en del forsok gick det fint att fullt godkénd genomfora

dven detta prov.

"Lédning av sju elkomponenter till tryckta ledningar” var prov nummer
5. Tva av dessa komponenter utbyttes darefter. En av komponenterna
var varmekénslig. En kropp fvlld av ett varmekanshig. En kropp fylid av
ett varmekinsligt pulver uppslammat 1 vatten blev bld vid varme &ver
+600. Fargen atergick efter tvd dygn men sé lang tid gick det inte att
vinta innan provet skulle skirskadas sa det var bast att anvanda
tilldelade kylklammoar.

Nu aterstod bara den stora finalen, prov nummer 6. "Elkopplingsprov av
komponenter enligt forbindningsschema". Tiden verkar generdst
tilltagen, men det gallde att tinka sig for. Dels koppla ratt, dels bocka
anslutningstridarna pa ett ratt och prydligt sétt sa att avstinden inte blir
for smé. En felkoppling gav betvg 3, d v s underként. Néja detta vallade
inte heller nagra stérre problem for pa nagot satt kunde de tva sista
proven behirskas littare, till en del beroende pa att man nu blivit varm i

kladerna.
Kronan pa verket

Kursen avslutades med ett sknifiligt prov. Efter godkind skrivning var vi
fullédiga lodare och tilldelades tecknet pa denna var nyvunna kompetens
- 16dstampeln. Den bestod av en stampeldyna monterad 1 dnden pa ett
svarvat triaskaft skyddad av en blank massingshylsa med
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bajonettfattning. Stampeltrycket bestod av tva siffergrupper, exempelvis
81-083. 81 stod for F21 och 083 det personliga numret.

Bevipnad till hinderna med 1édkolv, tenn och stampel kunde man
sammanfoga det mesta och kréna verket med stampeln. Det var sa pa
den tiden att man skulle stampla pa eller intill 16dningen. Det stétte dock
pa stora praktiska problem sa det andrades snabbt till att stampla i
operatdrslista eller motsvarande underlag.: Om man slutade eller inte
lingre var godkind som lédare skulle stampeln lamnas in for forstéring,

Om det var stampling -1 olika
former - eller om den praktiska
nvttan av stampling ¢versteg
toleransgrinsen vet jag inte, men
stampeln togs sd smaningom bort
och darmed forsvann dnnu en

statussymbol.
Epilog

I dag har instruktorskurserna
effektiviserats till tre dagar och
koncentreras till beddmningar,
eodkint ladprov far tas hemma. Av
de ursprungliga sex proven ar det
bara koaxialkabelkontakten (prov 4)
som har éverlevt. Alla andra prov

har ersatts av mer tidsenliga

exempel. Miniatvriseringen har aven
framtvingat krav pa bra syn. Nija, vi gamla kunde inte heller'vara direkt
blinda, men vi behdvde inte genomga syntest for [odproven som man

madste géra idag,

Nyl
-
5205 K-G "Egon" Andersson
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HEJ 49:0r

Tack fér en mycket trevlig samvaro vid arets kamrattraff. An en ging
tror jag att vi var den storsta klassen som métte upp, men fler kan vi bli

till ndsta gang om vi hjélper till att sparka

pa varandra. Jag hoppas att Rune fick blodad tand nu och kommer nista
gang vi drar ihop till en lite storre klasstraff. Det var jittetrevligt att
triffa dig och din fru Rune. Vi hade ju inte setts sen vi slutade skolan
1953.

Den hiar gangen svek manga av dom som hade narmast. Dvs
Sockholmsganget och Du Géran far se till att inte pricka in en
Rumaénienresa igen. Det ricker med tva ganger pa raken. Hur som helst,
tack annu en gang for att ni kom. Ingen namnd ingen glémd och far dom
som inte hade egen kamera med sig sa tog jag ett 30-tal bilder fran
Hotellet, baten och EUJA, som kan bestéllas fran mig genom ett

telefonsamtal eller sand ett vykort.
Adressen dr Anders Johansson gata 22K, 732 47 ARBOGA

Tel bost 0589-13914, arb 81538.

Halsningar 4929 Kalle Gardh
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49:0rna, den biista representationen !
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Fritidssysselsiittning pa FFV

Somliga hade vildigt mycket att géra pa helgema, en del sov, en del
akte hem, en del dkte in till stan. en del for till skogs!

Jag for till skogs, ibland. Vi var nigra stycken som pé hésten 1963 fick
kontakt med friluftsframjandet genom en av deras framsta fritidskonsu-
lenter, Torvald Wermelin. Han kom till elevhemmet och berittade om
vad "TVM" var fér nagot.

Vi fick tillverka en barmes och vi fick ldra oss mycket om skog och
natur. Vi tillbringade véra helger ute 1 Vallby strax norr om Visteras,
dar vi byggde vindskydd samt dvemattade. For att fa aka dit sa var vi
tvungna att f6lja skolans regler, dvs skriva permissionssedel och fa den
paskriven. Sedan var det bara att g4 till matsalen och bestilla mat for
alla som skuile med ut i skogen. Allt lastades pa cyklama, matlador,
filtar aven yxor, sagar och handskar fran skolan samt véra egna klider.

Vi hade en rolig men ibland kall tillvaro ute vid Vallby. Vi fillde stora
trad samt kapade upp stockarna i ratt langd, som sedan skulle klyvas for
att bli golv 1 vindskyddet.
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Skolans eller elevhemmets personal besokte oss aldrig, men det gjorde
friluftsframjandet. Dels for att se hur det gick och dels for att beritta var
vi fick filla trad.

Vi hade det ganska bra eller rattare sagt valdigt bra dar ute i naturen. Vi
trivdes utmarkt. Under hosten 1964 s& blev vi nagra fler fran "ettan" som
hyélpte till ute i Vallby. Avfird fredag kvill ater till séndag kvill, senast

kl 22.00 skull vi ju ligga i sdngen.

Veckorna gick och vi var vil inte ute varje veckoslut men ganska
manga. Friluftsintresset fanns kanske hos en del och det tillkom hos en
del. Vi skapade 1 allafall en stor gemenskap ute i skogen, samarbetet
mellan "ettor" och "tvdor" blev bittre. Nu efter nigra ar sa ser man

tillbaka med lite ldngtan efter vdra strapatser i naturen.

Du som kommer ihag véra helger skriv till mej s far vi se om vi inte
kan fa thop lite mera material ull ett lite langre kapitel i Propellerbladet.

homookokokm Rk
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D4 skolan tog slut i juni 1964 sa var vi nagra stycken (ca 10) som tog
taget till Kongsvinger i Norge for att ga till Lekvattnet 1 Sverige.
Forberedelsema var ganska ménga, fardvag, mat, klader, kangor,
stormkék, kartor mm skulle inforskaffas. Vikten skulle hallas nere sa

langt det bara gick. Vi fick i allafall en relativt stor packning. Vi hade

riknat med att vara borta en vecka ungefir.

Tégresan var en upplevelse bara den. Vi var val inte allt for vana att dka
tdg i Sverige, men vi hade inte rad med sovvagn sa vi dkte med sittplats-
biljett. Farden gick dver Flen, dar tagbyte skulle ske. Flen dr min hem-
stad sa jag hade ringt till féraldrarna som sent pé natten kom och
hiamtade oss pa stationen for att servera pannkaka mitt 1 natten.

Det var gott med fardkost. Naval, resan fortsatte och vi skulle byta tagi
Laxa. Vad vi inte visste var att jamvigsstationen sdg ut som den gjorde,
de viaxlade och kopplade pa nya vagnar och rétt som det var sa gick
taget tillbaka mot Viasterds 1gen!

Nu var goda rad dyra, vi jagade ratt pa konduktéren som bara skrattade

at oss. Taget var pd viag mot Kongsvinger, vi behdvde inte vara oroliga.
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Da vi kom fram sé gick vi till polisstationen och stéllde vara barmesar
med packning dar, for att vara lite lediga da vi skulle upptécka stan.

Vi var hungriga och at mat pa en restaurang. Pa matsedeln stod det val-
biff det lat spannande sa det fick det bh.

Det blev strax kvill och mérkt och vi hade hittat en gammal buss som vi
tankte sova i. Véra mesar fick std kvar 1 arresten hos polisen.

Natten blev lang och kall och obekvam men vi klarade natten 1 allafall.
P4 morgonen efter att vi hade hamtat vara pinaler hos polisen, som
informerats om var vag mot Sverige, sa bar det av, Kartor hade vi
skaffat i Sverige och planerat gangvagen efter pa kvéllama.

Nu bar det av, vi gick cirka 20-25 km per dag. Uppfér berg och utfor
berg, vi hade otroligt vackra vyer ibland. Dagama gick med matlagning

av frukost, lunch och middag pa det som vi slidpat med oss.

Da vi hade vandrat nagra dagar kom w1 till ett stalle mitt ute 1 skogen dér
det fanns en liten affir, dér de redan kande till var framfart 1 skogen. De
var tydligen vilinformerade. Det var kanske bra att befolkningen visste
var vi fanns.

Vila och vard av omma fotter med skoskav det var vad som stod pa
varje dags program. De "nya kingor" som vi hade kopt var inte s bra
som vi trodde. S& sméningom s& kom vi fram till stora véagen strax norr
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om Lekvattnet, ganska ndjda med att var rutt stimde med kartor och
kom-pass. Darifran fick vi lift av en traktor med vagn ner till jamvigs-
stationen. Dirifran gick taget till Torsby dar vi bytte till " Véasteras-
expressen".

Da vi s& smaningom fick aterse Lovudden sa var var strapatsrika resa
Gver. Det var bara att packa alla saker som skulle med hem till foraldra-
hemmet under sommaren. Dessutom sa var det skont att fa tvitta av sig
resdammet efter en hel vecka i skogen. Nu var det 1 allafall sommar, nja
inte riktigt. Molin kom och fragade om vi inte kunde ta med ett géng
tyska KFUM-ungdomar ut pa en liten seglats med en FFV-bat.

Jo, det kunde w1 vl géra. Jag tror att det bara var 6350 Jan Segerstedt
som kunde tyska. Naval, seglatsen gick bra och vi anldnde hemma-
hamnen vid Lévudden pé kvillen.

Nu bar det av hem till féraldrama. Jag liftade hem. De andra hade langre
sa de reste med tag.

Da vi sedan traffades pa nytt vid héstterminen sa var det mycket att
prata om. Nu hade ju resan hunnit mogna och vi var pigga igen. Hosten
gick och varen gick, men under tiden var vi ute vid Vallby pa helgemna.

6337 Tore Lundberg
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Pris for underhall av medicinteknik.
*) Saxat ur Ny Teknik nr 11

Ake Rinneby, medicintekniker fran Falun, fick arets BASUN star for
Bra Arbete inom Svenskt UNderhall. Priset delas ut av Skandinavisk
Underhéallsmarknad, systertidning till Ny Teknik, samt av UTEK,
Féreningen Underhallsteknik.

Prisutdelningen dgde rum samtidigt som UTEK firade sitt 25-ars-
jubileum i Géteborg forra veckan. Ake Rinneby som arbetar och ér
bosatt 1 Falun, har under ménga ar arbetat med att ¢ka forstaelsen for
vikten av underhéll inom sjukhustekniken. Han har under de senaste
aren engagerat sig 1 ett utvecklingsprojekf med malet att ta fram metoder
for underhéllsanvisningar for medicinteknisk utrustning. Det har bland
annat inneburit att det nu finns mallar for hur underhéllsanvisningar ska
laggas upp. Det finns nu ocksa ett femtiotal fardiga underhallsskrifter for
medicintekniska apparater. Anvisningar som nu kops av landstingen och

anvénds pé sjukhusen.

Juryn menade ocks4 att Ake Rinnebys insatser har ékat forstaelsen for
behovet av tekniskt underhall inom véarden. En av férslagsstillama
menade att tack vare Ake Rinneby s har installningen pa sjukhusen
forandrats. Fran en tidigare oférstaende attityd har nu manga inom
sjukhusvarden fatt upp 6gonen for underhéllets betydelse.

**) Tack for tipset "Mandel"
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Lite ADB-historia eller nostalgi.....

Som Ni alla sdkert vet var Flygvapnet tidigt ute med att anvinda
databehandling som stod for den admimnistrativa verksamheten liksom for
en hel del annan verksambhet. Flygvapnets databehandling speglar val
den utveckling som har forevarit pa detta omrade och ett av de system
eller verksamheter som var med i stort fran borjan ér stéd for
reservdelsforsérjningen. ADB-svstemet for detta heter 1 dag DELTA
(kanns sakert igen av de som fortfarande har ndgon anknytning till
flygvapnet) och har utveckiats till ett forsvarsgemensamt system.

For att askadliggéra ADB-utvecklingen fran sent 40-tal fram till 1 vara
dagar och med en avslutande blick mot framtidens 1T-teknik kommer
undertecknad att "stjala" ett antal artiklar. Dessa artiklar har varit
inforda i bl a Bergtrollet som var en lokal tidskrift for bl a CVA och i
IRMA som édr FVM:Reservimateriels kundtidning.

Vederborligt tillstand til! att publicera artiklarma har naturligtvis
mhdmtats. De som givit sitt tillstind ar dels den som i dag 4r ansvarig
for systemet DELTA, namligen Jonny Rosenquist chef far
informatinssystemenheten vid FMV Reservmateriel, och dels Annika
Jonsson som dr redaktdr for IRMA och dven svarar for
informativonsfragor vid FMV:Reservinateriel,

D historien 4r lang och omfattande trots den korta tid som ADB funmnits
kommer detta att bli en fGljetong dir forsta avsnittet f6ljer i detta

numiner.

Forsta artikeln har vubriken Frén halkort 1l magnetband men man
bérjade inlednmgsvis med redovisning pa nagot som kallades Skandex-
kort.

En évergripande rubrik pa hela artikelserien kunde darfor vara for att
travestera davarande byradirektoren Ake Thorsén Fran Skandex-kort till
streckkoder, Nog rundsnackat, har kommer forsta delen.
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Fran halkort till magnetband
Av byradir. Ake Thorsén

Flygvapnets nya databehandlingssystem IBM 1401/7070 mvigdes
torsdagen den 22 juni 1961 i ndrvaro av bl. a. chefen for flygvapnet
general T. Rapp och souschefen i flygforvaltningen general L.
Thunborg. Harvid uppnéddes dnnu en milstolpe inom
databehandlingsomradet 1 flygvapnet och i tunnel VI vid CVA, som pa
nara hall sett utvecklingen frén enklaste halkortsmaskiner till de mest
avancerade databehandlingssystem.

Det birjade varen 1949. ..

Chefen for davarande verkstadsbyran mom flygférvaltningen
verkstadsdirektor S: Bjarnholt 14t genom chefen for byrans
centralsektion ingenjor A. Pernelid féranstalta om en utredning, som
syftade till att underska lonsamheten att mekanisera och kanske
centralsisera i1 forsta hand aviéningsutrakning och verkstadsbokféring
(efterkalkyl) vid flygvapnets centrala verkstader i Malmslatt, Visterds
och Arboga. Utredningen anfértroddes nedskrivaren av dessa rader, som
vid den aktuella tidpunkten tjanstgjorde som kamrer vid CVV,

Ganska snart konstaterades, att mekanisering med hjalp av halkort
skulle medféra folrdelar och den érliga kostnaden skulle uppga till ndgot
gver 100.000 kr, vilket 1 allt vasentligt skulle uppvigas av minskade
lonekostnader vid de centrala verkstademna.

Redan innan flygforvaltmingen tecknat kontrakt pa erforderlig
halkortsutrustning véxte aptiten - en tendens, som kanske nagot
vanvordigt uttryckt skulle sattas som kannetecken pa utvec-kli-ngen fran
ovannamnda utredning fram till dags dato.

Flygtidsredovisning med hjalp av halkort hade bérjat inforas vid
flottiljerna och hérvid utnyttjades halkortsanlaggningen vid Farsvarerts
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Civilfervaltning for de fyra flottiljer, som vid aktuell tidpunkt hade
hélkortsmassig flygtidsredovisning. Denna redovisningsform skulle
inforas vid samtliga férband och omfatta savil teknisk som personell
redovisning. Flygstabens vaderleksavdelning anmélde behov att stansa
gjorda viderleksobservationer pa halkort for smidigare bearbetning av
statistikmaterialet och - framférallt - det lekte verkstadsdirektéren i
hégen att mekanisera forradsredovisningen inom flygvapnet.

En snabbutredmng av anlitad konsult zav vid handen att en
hélkortsmassig forrddsredovismng var méjlig att genomféra under
forutsattning att kalkylator med stéire kapacitet &n dittills inom landet
utnyttjade kunde rehallas fran USA.

Den 5 mars 1950 tecknade flygforvaltningen det forsta kontraktet pa
hélkortsmaskiner till den blivande hélkortscentralen i Arboga.

Normalt foreligger ganska lang leveranstid pap halkortsmaskiner, oftast
ovet ett dr. Den tiden brukar vanligtvis anvindas for systemupplagening,
blankett- och halkortskonstruktion etc. For flygférvaltningens
vidkommande intriffade den situationen, att maskinerna kunde
omgéende levereras pa grund av att Forsvarets Civilforvaltning hade
beslutat sig for dvergang till ett annat halkortssystem (en atgard, som for
ovrigt resulterade 1 en élegdng till det tidigare systemet redan efter ett
par ar). Efter en kort betanketid besamde sig flyeforvaltningen att
acceptera snabbleveransen i medvetandet om, att detta skulle komma att
stalla stora krav pa systemupplaggningssidan, som fick ytterligt kort tid

pa sig for sitt arbete.

Ett annat probem blev ocksa att snabbt fa fram erforderlig personal till
halkortscentralen. Detta léstes si, att vardera cv stillde en man till
forfogande for detta nya arbetsomrade, och pa s satt knots A. Jigelius,
CVA, A. Greimer, CVM och O.Brogren, CVV, till halkortscentralen,
samtidigt som stansoperatriser kunde anstallas genom utnyttjande av
vakanta meteorologbestallningar pa flygstabens viiderleksavdelning!
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Och sd kom verksamheten i gang under 1950 . ..

Lokalfragan 18stes genom intrdng pa materiallaboratoriets domaner 1
tunnel VI, ocksd detta en tendens som &terspeglas under hela
utvecklingstiden 1 form av ett stegrat lokalbehov, som tillgodosetts
genom halkortscentralens expansion 1 namda tunnel.

I bérjan av 1951 knéts yiterligare en kraft till hilkortscentralen,
namligen blivande forestdndaren for Hec Helge Andersson, som CFA
(numera UHF) stillde till farfogande, da resonemangen om
forradsredovisning borjade taga fastare form, sedan det visat sig méjligt
att erhélla en elektronisk kalkylator frain USA med enligt datida
uppfaftning enorm kapacitet.

Forradsredovisningen kom att dominera utvecklingen under en foljd av
ar. T en forsta etapp mekaniserades en stor del av forrddsverkasmheten i
ARboga, dir hélkort kom att dominera blankettflédet inom de flesta av
Centrala flygmaterielférradets (numera Flygforvalmingens forradsbyra)
organisationsenheter. 1 en andra etapp centarliserades redovisningen vid
forband och verkstader till He, och man nidde dérigenom det uppstélida
malet att fa det samlade materielldget pa reservdelssidan under central
kontroll; en malsattning, som framsprungit ur konstaterandet att utéver
ett erforderligt beredskapslager en alltfér stor - inte minst vardemassigt -
volym reservdelar fanns i flygvapnets forrad, da materiel togs ur aktiv

tjanst.

Nva arbetsomraden kom till. Statistikmateriel av olika slag behandiades
halkortsmassigt och berakningsarbeten av olika slag borjade utforas, da
riknekapaciteten ékade genom tuillkomsten av den elektroniska
kalkylatorn vid He.

Ett exempel: En matrismultiplikation for flyeplankonstruktionsandamél
tog fore 604-tiden (604=beteckningen pa den elektroniska kalkylatom)
&ver et ar att utfora med manuell arbetskraft och med viss hjilp av inom
landet befintlig matematikmaskin och drog en kostnad av éver 100.000
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kr. I 604 kunde pa vésentligt kortare tid ett 15-tal alternativa
matnsmultiplikationer utféras for mindre an halva den ommiamnda
kostnaden. Omvant skulle det alltsd ha tagit bortat 15 ar att utfora
samma arbete enligt tidigare metoder och dé dragit en kostnad av gver
1,5 milj. kronor! Kostnadsjimférelsen later sig bara goras teoretiskt, ty
s4 1ang berdkningstid 4r e} aktuell i flygplankosstruktionsammanhang,
men vad det betyder for konstruktdrerna att ha tillgéng till 15 olika
alternativ later sig inte uttrvckas i kronor, vare sig det nu giller
kostnaderna for sjdlva tillverkningen, bedémandet av produktens
prestanda eller kommande underhallskostnader.

Halkortscentralen 6kade personalt och maskinellt. Snart var ett 30-tal
personer sysselsatta med halkortsbearbetning och det drojde ) lange
forrdn ytterligare en 604 maste kontrakteras for att klara de standigt
okade arbetsuppgifterna samtidigt som allt flkera sorterare, tabulatorer,
Collatorer etc levererades till halkortscentralen.

I mitten av 1950-talet stod det klart att berakningskapaciteten vasentligt
maéste dkas och en ny typ av elektronisk kalkylator kontrakterades,
bendmnd IBM 650. Vid denna tidpunkt stod det ocksa klart att
utvecklingen i en allt snabbare takt gick mot en vidgad databehandling,
vars omfattning man svarligen kunde bedéma. Som en preventiv atgird
for framtiden var den 630, som levererades till flvavapnet av sidan typ,
att densamima skulle kumna forses med aggregat for kommande eventuell
anvandning av megnetband.

Tiden gick och halkort kom till anvindning inom allt flera omraden.
Arsforbrukningen av halkort steg till en storleksordning av 15 milj. d. v.
s. ca 50.000 kort om dagen. De olika halkortskartoteken blev allt storre
och i samband dérmed allt svarhanterlizare ur berabetningssynpunkt.

Overgang till magnetband blev aktuell.

Och for att gora en lang historia kort; strax fore kalenderarsskiftet
1958/1939 tecknade flygférvaltningen kontrakt pé ett stormre
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databehandlingssystem IBM 7070 for leverans 2 - 2'44r senare, d. v. s.
under forsta halften av 1961. En ny fas inom flygvapnets databehandling
hade startat.

Inom underhéllsavdelningens centralsektion organiserades en
arbetsgrupp pé fyra personer, som lades det direkta ansvaret for ett
omfattande forberedelsearbete med systemupplaggning, programimering,
utbildning av personal, iordningstallande av lokaler, anskaffhing av
utrustning, konstruktion av blanketter och hélkort, utarbetande av

anvisningar, operatdrsinstruktioner, etc.

Efter ca ett halvt &r var ett 60-tal personer inom flygvapnet sysselsatta
inem olika arbetsgrupper med siktet instillt pa att anfortrodda
arbetsupgifter skulle vara slutforda i si god tid, att den nva
databehandlingsanlaggningen skulle effektivt kunna utnyttjas snarast
efter installation.

Utbildningen av personal har skett i etapper. Férst testades ett 100-tal
intresserade 1 Arboga, Malmslatt och Visteras betrdffande lamplighet
for kommande, da ratt okanda arbetsuppgifter med programmering och
kodning. Ett 10-tal nddde sddana resultat, att de bereddes tillfalle
deltaga i en ratt omfattande utbildning, efter vilken fem engagerades i
programmeringsarbetet som bedrevs 1 samband med systemupplaggning.
Detta nva arbetsfalt var bade komplicerat och intressant, mte minst
testningen av de uppgjorda programmen, som maste forldgeas till dels
USA, dels Vist-Tyskland, dd maskinanlaggningar for testning av
program ej fanns tillgingliga inom landet. Programmerarnas verksamhet
har varit forlagd till f. d. Margarinfabrikens kontorslokaler vid Nygatan.

I en andra omgéng har intresserade for opertérsarbetsuppgifter testats,
och hérifran har tolv erhallit utbildning och anstallts. En utékning av
datacentralebs (som halkortscentralen kommer att bendmnas efter 1 juli
1961} stansningskapacitet sker genom anstéllning av ett 10-tal

stansoperatriser.
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Lokalfragan har losts genom att i tunnel VI har inlagts ett nytt golv.

Maskininstalltionen har avslutats 1 mitten av juni.

Ett nytt blad har skrivits pa databehandlingsomradet inom flygvapnet.
Situationen har klamat betydligt, sedan 7070-kontraktet tecknades men
situationen har blivit langt ifran enklare. De applikationer, som ldggs in i
den nya anldggningen kommer i framtiden endast att bli delar av ett stort
integrerat system, dar samspelet mellan forradsredovisning,
materieluppféljning, lagesrapportering, gangtids- och
kalendertidsuppféljning, driftanalys, personalredovisning med flygtids-
och medicinsk statistik, anslagsuppféljning, etc. etc. kommer att
utnyttjas bl. a. for en optimering av underhallsresursernas utnyttjande
och fér prognoeser betr, tillganglig materiel och personal.

Men den dagen kanske kapaciteten 1 1401/7070-anldggningen, som i
inledningsskedet drar en arlig hyreskostnad av ca 2 milj. kronor, ar for

liten . . .

Forr gick man 1 vita rockar, kommer du
thag?- G ka f zdiirrar, till
stangt — vriken magy det var

Det ar tur att det har teget stut. Det var
verkiigen closed shop..
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Vidsidanomkamrattriff,

Majhgheter till klassvis samvaro 1 mera organiserad form, som erbjods
vid kamrattraffen 1 samband med 50-arsjubileet 1992, uppskattades av
ménga och bidrog sikert till en god anslutning. Klasserna 41 och 42
hade 6verenskommit om en att bilda en gemensam grupp.

Samvaron inleddes med att var och en fick ge en dversiktlig skildring av
sitt liv fran det han limnade FFV fram till aktuellt datum.

Tyvarr rann tiden 1 vig s att nér alla fatt tala hade det blivit dags att

rusta sig for kvillens stora begivenhet, middagen pa Elba. Denna blev
ett pampigt inslag som de festkommittérade skall ha all heder av. Det
stora deltagarantalet gjorde dock att man inte hann fa kontakt med sa

manga som man skulle velat.

I bérjan av aret kom fran styrelsen signaler om en ny traff 1994, For
egen del hade jag under ett antal ar funderat pa att beséka flyamuseet pa
Malmslitt och dven diskuterat detta med nigra likasinmade. Skulle ett
besck dar kunna vara ett alternativ till tréffen | Vasteras? Jag tog kontakt
med ndgra stycken som - visade det sig - samtliga hade bestkt museet
men trots detta var intresserade. Gunnar Wikstrom atog sig att lyssna
med "6vre norrlandsganget” vid deras ndsta joykafton sem just var nira

forestaende.

Jag delgav sa eldsjalen Rolf Olsson min idé och fick ungefir foljande
nagot kryptiska svar, Hm... jassa! Eftersom han uppenbarligen ar en
tolerant och vidsynt man gav han dock legitimitet at mitt forslag, men
med forbehillet att jag skulle avee en rappont fran tillstdllningen. Den
kommer nu har, men forst en personlig bakgrundsbeskrivning till mitt

forslag.

Klassen 41 drog in pa Johannisberg 1 bérjan av 1942, uppenbarligen
nigot forsenad. Infar hastterminen fick vi tillékning i familjen 1 form av

klass 42, Hela elevhemsverksamheten,
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- logementet, matsal, kok, samlingssal, bostad for forestandare med
familj samt rum for personalen - var inrvinda 1 stora herrgarden.
Lokaliteterna blev sedermera utdkade med en bastu, inrvid 1 brygghuset
ute i parken. Idégivare och designer var de tva finska krigsinvalider som

bodde pé Johannisberg en tid for rehabilitering.

Forestandare var Aron Hallman, ldgstamd och smamysig, hans hustru
Siri, sonen Gumnar da cirka 5 ar, kokerskan fru Karlsson robust och
moderlig, flickoma Ethel och Lisbeth, rundhylta kullor fran Hedemora
om jag minns ratt. Dessutom uppenbarade sig tvd mén 1 ndgon sorts allt-
i-allo-roll. Den ene var en norrman vid namn Torgensen (reservation for
felstavning), som bland annat med frenisi 6verbringande de dthutimgar
man skulle ha niar man kom hem for sent en kvill. For att understryka
allvaret 1 situationen medforde han en stor vickarklocka som han holl
upp och skakade framfor nasan pé en, for att understryka hur sen
timmen verkligen var. Den andre "allroundmannen”, en herre med kal
hjissa och markerade drag, fick arbetsnamnet "Ego” efter en datida
seriefigur 1 en veckotidning. En knarrig men dock sympatisk man med
byxorna hdgt upphissade, vilket fick till foljd att armbégen bildade en
spetsig vinkel nar han hade hinderna i fickorna. Det var sikert fler som
kom och gick under de hir tre terminerna, men de har namnda profilerna

lar stannat 1 mitt minne.

Larama p4 skolan har Erik von Kéhler pé ett korrekt satt beskrivit i '
boken "Flygforvaltningens Verkstadsskola” (med nagra "fotnotter” for
Nylinder). Vi 41-or hade ju "Nylle" i teori och "Verkarn" 1 forsta linjen
pa golvet. Som "Libero” pa mittfiltet fungerade en man med
artistnamnet "Mesen" (péhittat av ndgon lymmelaktig elev).

Tiden pa skolan och elevhemmet dr en parentes 1 mitt liv som ldmnat

idel ljusa minnen.
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Varfor en regional triff?

Personal pa skola och elevhem ér skingrade. En del av dem ar ménskligt
att doma inte langre 1 livet. Ovriga kommer sannolikt inte ihdg oss som
var skolpojkar pa 40-talet. Elevhemmet &r ombyggt och anviandes for
andra dndamal. Skolan brann ned 1 slutet av 40-talet. Kvar ar dock
flertalet av kompisarna, pensionerade och lediga. Trots att man sillan
traffas, finns ndgonstans en kénsla av sldktskap med dem man levde
tililsammans med pd FFV, dven om det endast var tre terminer.

Jag sag det darfor som intressant och kul att samlas 1 en begransad
grupp och dgna en dag &t olika aktiviteter - gérna med yrkesanknytning -
och umgés under lite angendma former. Detta far dock inte uppfattas
som kritik gentemot arrangemangen kring kamrattraffarna i Visteras.

Som medlem 1 FFV Kamratférening och ivrig l4sare av Propellerbladet
vill jag ta tillféllet i akt och uttrycka en stor eloge till Er som jobbar i
styrelsen och ombesdrjer utgivningen av "bladet.

Triffen

Trots att alla ar pensionérer var det inte helt problemfritt att hitta en
gemensam lucka 1 alla almanackan. Alla ar aktiva och upptagna. En
skulle spela en viktig golfturnering, en annan skulle titta til] huset
Spanien, en tredje huset 1 Dalarna, en fjarde hade planerat barndag o s v.
S& smaningom kunde vi dock enas om fredagen den 28 maj, ndgot som
tyvarr omojliggjorde for de langviga deltagarna att kombinera resan
med ett besdk pé stora traffen 1 Visteras.

Efter diverse strul och missforstand blev vi dock en grupp om 10 man.
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Program:

10.00 Samling pé parkeringsplatsen utanfor flvgmuséet
Besok pa flygmuséet

12.00 Lunch pa gamla CVM
Studiebesik pa Aerotech

18.30 Middag pa restaurang Druvan

Samtliga avreste fran sina hemorter p4 fredag morgon. Frén Stockholm
med omnejd reste Erik Wallin, Folke Sjogren, Karl-Erik Johansson och
jag sjalv med Karl-Erik som chauffor. Efter att ha Gvemattat hos min
mamma i Rasunda blev jag hamtad kI 06.00 p& morgonen. Med négot
undantag hade vi endast traffats sporadiskt sedan vi slutade pa FFV,
varfor dar blev mycket att snacka om under resan. Trots tva
pensionerade "SAS-skeppare” 1 bilen, hade vi problem att navigera in till
Malmslitt. Halvvags till Mjolby, utan att vi hittat nagon avfart markt
"Malmslitt", vande Kalle pd motorviagen och kom sa smaningom ratt.

Frén Trollhittan kom Bertil Nystrom, fran Vaxjo Hans Omhem och frén
Karlstad Sven-Olov Schedvin med hustru Barbro. "Hemmasénerna" Stig
Mannerfeldt och Sven Sandberg frén Linképing och Erik Famlov frén
grannnférsamlingen Slaka, gjorde s& ganget komplett. Stig Mannerfeldt,
som gjort sin mannagaming som tecknare pa CVM/Aerotech
presenterade oss vid ankomsten varsin egenhandigt utford tavla i grafik
"Tummelisor 1 lagsniff dver CVM" s som detta sag ut pa 30-talet.

Vi méttes av stor generositet ven fran de foretag som numera verkar
inom f d CVM:s lokaler. Salunda var intride och guidning sponsrat av
Celsius Materialteknik AB och dess marknadschef Goran Lang deltog
som vard vid lunchen, vilken FFV Aerotech AB stod for. Detta tackar vi

for.



