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Vid senaste drsmotet pd Lovudden framfordes onskemdl om att ett medlems-
register skulle utsdandas till medlemmarna i syfte att dels stimulera
kontakterna mellan drsklasserna och dels hjdlpa oss i styrelsen att
fdnga in fd elever med okdnd adress. S3 skedde i forra drets propeller-
blad och vi har fatt mdnga positiva reaktioner for den Tistan. Vi hade
en del forhoppningar om att det skulle dimpa ner ett eller annat vykort
med adressen till ndgon identifierad "forlorad son" och i somras blev
det plotsligt "Bingo" nar 5324 Rune Tellstrom F21 sdnde ner en lista
med hela 20 “forlorade soner" med adresser fran Luled till Gronland.
Kul! Det var precis den reaktionen vi hade hoppats pa. Vi vill ddrfor
passa p& att uppmana alla FFV:are att dnya plocka fram 1980 &rs propel-
lerblad och studera medlemsregistret extra noga, det dr ganska glest
mellan adresserna pa vissa &rskurser. Om ndgon handelsevis inte har ,
kvar 1980 ars propellerb]adrgé nor av er till ndgon av oss i styrelsen.

Vi skickar ut nya s& linge lagret racker.

Sondagen den 16 maj 1982 dr det dags igen for en kamrattrdff pd Lovudden
i Vdsterds. Det dr samtidigt 40 &r sedan skolan startade och vi hoppas
att ménga klasser tar tillfdllet i akt och ordnar en klasstraff. Hir
midste adressregistret vara till stor hjdlp. Och ni som inte har ndgot
jubileum eller klasstraff, ta och reservera den 16 maj for kamrattraffen.
Ju fler vi blir desto roligare blir det. For de som har for avsikt att
ta med husvagnen kan vi leva bdttre arrangemang-dn fdrra géngen

dd det tyvdrr inte blev vad vi hade utlovat.

Aven i 8r har vi 10 penninglotter som morot att utlottas bland de som
betalar medlemsaviften. Hjdlp oss att h&lla den 1aga medlemsavgiften

pad 15 kr/&r genom att mangrant betala.

Pofto och tryckerikostnaden blir inte billigare med aren.

Samtidigt vill vi hdr passa pd och tacka bidragsgivarna till drets propel-
lerblad. Det &r roligt ndr ndgon hor av sig och frdgar om vi dr intresserade
av deras medverkan. Vi ar tacksamma for allt som kommer. Tdnk pd det.

Slutligen fér vi i sedvanlig ordning dnska alla FFV-are en GOD JUL och
ETT GOTT NYTT AR.

STYRELSEN
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FLYGFORVALTNINGENS VERKSTADSSKOLA -
ZIMMERMANSKA SKOLANS JOHANNISBERGSAVD

Vad innebdr rubriken, kanske Propellerbladets ldsare undrar. Jo, "gamla"
FFV heter numera Zimmermanska skolans Johannisbergsavd och ar upph@jd
till rang och vdrdighet av gymnasieskola och inte nog med det, utan &r
dven hogskola, tili 30%.

Pa skolan utbildas numera flygmekaniker, 80 st/&r. Det vill sdga bénéym—'»
_nasiets 2-ariga yrkestekniska Tinjer finns fordonsteknisk linje &k 2
ns;éﬁ”Fiygmekaniker och just den &r forlagd till Johannisbergsskolan. Den
enda inom landet for gvrigt.

Fran och med hosten 1980 har hogskolan Eskilstuna - Visterds forlagt

en f]ygteknfkérutbi]dning till lokalerna vid Johannisberg. Enstaka kurs

- 40 podng med 24 elever ocksi den enda inom landet. Utbildningarna dr
 integrerade bdde betraffande personal - ldrare - lektioner - utrustning

och Tlokaler.

Det borjade pa 60-talet redan, regering och riksdag beslutade att fr om
1 juli 1968 skulle forsvarets yrkesutbildningar understdllas det allmdnna
skolvdsendet, innebar dd for FFV:s del en Gvergdng till kommunal dgo och
SO som huvudman. Fradn CVV Overftrdes d& ocks& till Johannisberg en skolenhet
som utbildade flygmonttrer for FV:s behov. Personal - utrustning mm inom

yrkesgrupperna fpl-pldtsiagare - fpl-motor och =1-montdrer.

P& hosten -68 startade allts& Johannisbergsskolan i ny skepnad med personal
fran CVV och FFV som ldrare och adm samt 84 elever som skulle under ett
1dsér utbildas ti11 flygmekaniker for bdde civila och militdra luftfartens
behov inom Sverige. For att bli antagen till utbildningen méste sokanden

ha en grundutbildning fran t ex bilmek-Tinjen minst 1 &r eller motsvarande.
Dessutom bedrevs samtidigt pd skolan telereparatorsutbildning med 30-talet
elever och ytterligare en klass med styr- och reglermekaniker.
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A11 denna omstdlining forde med sig en hel del problem av de mest skif-
tande karaktdr, personalen hade det verkligen arbetsamt, speciellt pé
sommaren och hosten -68. Ny arbetsgivare (kommunen) nya anstdllnings-
forh&1landen, nya lokaler, nya kursplaner, ny utrustning, utbyte av

viss personal-och framfor allt "nya elever", fb? att ndmna négra exempel.

Fler lokaler mdste till for att tillgodose utrymmesbehovet, allts& dven
CVV:s kallforrédd (den andra byggnaden i skogen) togs i bruk som flyg-
planhall. Al1t hann ju ej bli klart till starten i aug -68, bl a bygg-
naderna, sd trangsel med byggnadsfolk - elever - ldrare uppstod. Det
var ej ovanligt att ldraren och eleverna samlades till lektion i varm-
luftstrommen fradn en byggtork i fpl-hallen under kalla dagar, innan
varmeinstallationen var klar.

Schemaproblem hela ldsdret p g a att stationsutbildning var den nya melodin
for flygmek-eleverna. Elever - ldrare - lokaler blev verkligen blandad
kompott, ibland forunderligt att ldrarna hittade rdtt klass i rdtt Tokal.

ETleverna var ej testade innan intagning som p& FFV-tiden. Alla som sokte
kom in, eftersom myndighetsbesluten kom sd sent sd& ordinarie anscknings-
tider ej kunde hdllas. Darfor var elevunderlaget av de mest skiftande slag.

Mycket stora problem undervisningsmassigt uppstod darav. Undervisnings-
Titteratur av lampligt slag saknades dessutom till en del, sd att varje
ldrare blev kompendieforfattare i sina amnen. Men allt eftersom tiden gick
10stes problemen upp, om ej utan vdndor och undervisningsldget stabilisera-
de sig. Ndgra ldrare dkte pd ny utbildning d v s for att fa lararbehorig-
het enligt den "nya" skolfdrordningen.

Skolan fick 1969 egen matsal i gamla ldrosal 1. En ldrosal vid exp blev
tvd salar etc. Elevhemmet pd Lovudden upphorde 1969, exppersonalen blev
till slut en kanslist pd deltid, vaktmastare kom till, som sagt organi-
satoriska fordandringar och forst i mitten pd 70-talet borjade allting
ordna till sig.
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Elevunderlaget forbattrades ocksd med tiden och de elver som hade full-
gjort ett &r pd Johannisberg och dérefter ett &r i varnplikt i FV eller
tvd &r pd civilt flygforetag dtervande till skolan for en 6-veckors kurs
(p& sommaren) som avslutning p& sin utbildning. Med godkdnda betyg enligt
luftfartsmyndighetens krav for MM-certifikat kunde dom ldmna Johannisberg
som flygmekaniker. Men detta 1dge upphodrde 1971 i och med gymnasieskolans
genomforande med eftersldpning till 1974 for 6-veckorskurserna.

Ndr Johannisbergsskolan fick status av gymnasieskolan reducerades under-
visningstiden per vecka, frdn tidigare 40 tim till 38 och nya dmnen kom
ti11. Under &ren -68 -71 var varje lektionstimme 50 min vid teoriunder-
visning och 60 min vid praktikundervisning, varvid 38 tim dgnades at
yrket resterande 2 tim ti11 gymnastik. Fr&n och med hostterminen 1971
belv lektionstiden alltsd 38 tim/vecka och varje timme = 40 min oavsett
teori-praktikundervisning, varav 32 agnas dt yrket 3 tim tillval, sprdk
eller matematik, 2 tim gymnastik, 1 tim arbetslivsorientering. Antal
elever i klasserna skulle vara 16 st mot tidigare 12 och antalet klasser
5 mot tidigare 7 etc.

Aterigen en svdr omstdllning. Luftfartsmyndigheten drog in den auktori-
sation skolan innehade, d v s de dmnen i flygteknik som eleverna tidigare
skrivit inom skolans ram, godkdndes ej langre. FV tekniska skola i Halmstad
sade ocksd ifrén pd sd sitt, att elever frdn Johannisberg som sokte in

ti11 FV som tekniker, mdste som alla andra sokande till FTS, g& samtliga
terminer dar, ej slippa 1:a termin som under 3r -68 -71.

Men @nnu en gdng "reste" skolan pd.sig och ldget stabiliserades och det
dagliga undervisningsarbetet fick rutinartad karaktdr. De arbetsgivare
civila sévdl som militdara vilka "fick elever frén Johannisberg" var de
forsta &ren ratt kritiska mot vad "lite" en "Johannisbergare" kunde
efter sin utbildningstid. "Det var skillnad mot forr, vad FFV-arna kunde
nar dom kom ut i arbete”. Med tiden larde sig dven arbetsgivarna vad

det nya skolsystemet innebar och i mitten pd -70 talet fordndrades in-
std11ningen och numera bendmnes flertalet f d "Johannisbergare" som
kunniga inom yrket.
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Alla bertdrda inom utbildningen for flygmek ansdg att nu behdvdes det pa-
_ byggnadskurs for flygmekaniker p& minst ett &r. Denna kom ocksd till
stdnd inom gymnasieskolans ram. Men p& Arlanda &r 1972 i samarbete SAS -
Sigtuna gymnasium! Johannisbergsskolan blev mycket besviken och var

det fram till 1978-79.

I Gvrigt forflot vardagen p& skolan under 70-talet med smirre forand-
ringar, for flygmekanikersidan komplettering och utbyten av flygplan-
motorer, men hela tiden militara flygplantyper och utrustning, S och

J 29 Tunnan, Tp 83 Pennbroke, Hkp 2 Alouette, Sk 16 Harvard o s v mot
tidigare A 32 Lansen, J 33 Venom for att namna ndgra. Styr- och regler-
mekanikerutbildningen flyttades till gamla Viksidngskasernen och istdllet
kom en ny kurs, Industriell elektronik.

Frdn och med 1971 knGts Johannisbergsskolan dnnu fastare till Zimmer-
manska skolan och blev s k "satellitskola" till denna allminna gym-
nasieskolan med naturvetenskaplig - teknisk inriktning. Den storsta i
Vésterds, for narvarande i skrivande stund med Sver 2000 elever och
ca 200 larare, fordelade pgd i stort sett 5 platser i kommunen.

Men sdg det som varar bestdndigt och vid halvérsskiftet -77 avgick
rektor Ahlgren med pension. Han hade ju varit med och byggt upp skolan
sedan starten 1942, Gverlamnade nu tjansten till en av lararna vid
skolan. Ytterligare personal som gick i pension 1977 var von Kdhler
och Ake Hamlin, vilka ersattes av flygtekniker fran civila-militara
sidan.

Den 6 dr gamla drommen (idén) om pdbyggnadskurs for flygmekarna tog ny
fart -77 -78. Kontakter forekom &terigen med-arbetsmarknadens parter -
hogskolan - SU - LFV om en hogre kurs. Stort mote i Vasterds 1 juni 1978,
gamla kursplaner p& hdgre kurs togs fram och dammades av, stort skriv-
arbete av ldrare.



PROPELLERBLADET

Efter manga och langa sammantrdden, stat - kommun - hogskola - gymnasium -
byggnadsstyrelsen - referensgrupper. - MBL-forhandling - personalgrupper
mm kom beslutet pd varen 1980 att fr o m hOosttermin -80 skall en flygtek-
nikerkurs pd 40 podng komma til11 st&nd. Dock ej i konkurrens med SAS-
Sigtuna-skolan, den utbildningen tdcker i forsta hand upp det "tunga"
flygets behov. Johannisberg skulle tdcka det "ldtta" fiygets.

Ombyggnadsarbetet igdngsattes inom lokaliteterna for att dels uppfylla
den nya arbetsmiljolagens krav, dels for att inrymma fte-kursen. Hela
el-tele-utbildningen forflyttades ut till Wenstromska skolan och kaser-
nerna vid Viksdng. Ddr hade industriell elektronik fatt nya lokaler tvé
dr tidigare och dopts om till Automatiseringsteknik och av dvriga 3 el-
tele-Tinjer har tvé dubblats fr o m 1980, s& dom har i alla fall ej fatt
plats pd Johannisberg.

Johannisberg helt &t flyget, va' bra'. Auktorisationsbevis fran LFV ut-
fardades och skolan behGvde ej vara besviken Tlangre. Ldrarstyrkan utoka-
des med 3 man, en p& gymnasiet och tvd pd hogskolesidan, varav en var
projektledare for flygteknikerkursen och dr nu dess foresténdare. Namnas
kan att tvd av nu tjdnstgdrande ldrare har varit elever vid skolan under
-70-talet. Precis som p& FFV-tiden s& &tervinder en del "syndare". Totalt
tjdnstgor 8 ldrare plus studierektor pd skolan tillkommer ett antal tim-
ldarare i allmdnna dmnen, Gvrig personal 6 st.

De elever som nu gér igenom fte-kursen med godkint resultat har behorig-
het att soka MM-certifikat vid LFV om deras praktiktjanst (minst 2 &r)
rdcker. Detta dr starkt motiverande p& de 80 elever som gér pd gymnasiets
flygmekaniska Tinje dd de kan stka direkt ti11 hogskolan efter forsta

dret. Vad dessa senare elever betrdffar sd har kvalitén okat med dren
1ikasd antalet sokande. Till i &r, ldsdr 81-82 var det 350 sokande varav
10% dldre (Over vpl-&ldern), l1dgsta intagningsposng 4,0 enligt gymnasiesko-
Tans regler. S& det ser bra ut just nu och skolan tycks fungera.
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Johannisbergsskolan har ocksd blivit "mer internationell" under -70-
talet. Vid en granskning harforleden fanns ca 10-talet nationer upp-
rdknade som hemvist for tidigare elever, ett par tre elever varje &r.
Jorden runt sd att sdga.

En del nyheter har givetvis tillkommit p& materielsidan, bl a har skolan
numera bytt ut Sk 16 mot Sk 50 Safir och inkdpt 3 civila flygplan typ
Piper, Apache och Cherokee, mycket tack vare samgédende med hogskolan,
endr staten hyr utbildningen av kommunen och det har fort med sig okade
méjligheter for samordning av resurser utbildningsmidssigt.

Dessutom &r Johannisbergsskolan ratt ensam om att ha institutionstek-
niker som lamnar service &t lararna pd yrkestekniska sidan nar det
gdller den mingfald av flygmateriel som finns. Johannisberg dr unik
pd mdnga satt, som synes.

Denna korta resumé innefattar 12 &r av skolans 40-&riga historia, s&
"gamla FFV-are" kanske inte kanner igen sig p& skolan numera. Men

det dr inte slut dn, siktet dr instd11t p& nya mal, utdkning av ut-
bildningarna till att fa fram yrkesman pd fler omréden, specialister
inom avionik, platreparationer, propellrar, flygplan-typkurser etc

och varfor skall det inte satsas pd utbildning? Men nya lokaler behdvs
d&, okade personella resurser, mer pengar. F1-Hass16 upphor som flyg-
flottilj om ndgot &r, varfor inte ett flygtekniskt utbildningscentrum
i Vdsterds? Med gamla FFV som grund. Leve 40-aringen!

Birger Eriksson
Studierektor
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FFV férsta tjanstebil

Stémmer den hdr rubriken med verkligheten. Hade FFV tilldeltats ndgon
tjdnstebil under &ren i sjohangaren?

Den hdr berdttelsen borjar emellertid den 1 aug 1949 k1 12.00. Det &r
dags for Tunch pd Ldvudden. Sjdlv var jag beredd att ta min 1illa

125 cc - da sdger rektor - "Ludde kor bilen". OK men var &r bilen.

Ddr sdger négon och pekar pd borjan till en bil men dir produktions-
bandet stoppats efter ca 20 min. Bilen var helt Oppen men framtill

fanns plats for foraren samt en passagerare. Dessa tvd kunde i hindelse
av lampligt vader njuta av utsikten men dvriga passagerare fick klinga
sig fast pd enbart underredet med fétterna placerade p& bromsledningar
och dylikt. Fordonet hade tidigare anvants som sinchbil vid négon
flottilj. Vad skulle Svensk bilbesiktning av idag sagt om en sadan
presenterats till vad den skulle anvandas. Efter ndgon dag fick jag

till uppgift att tillverka ett mindre flak. Den blev ju strax betydligt
bekvdmare och kunde anvdndas for div transporter. Hela forsta vintern
gick och flygforvaltningen som det hette d& kunde inte forse oss med
nagot bekvamare. Bilen var en sensation bland stadens flandrer. Folk
stannade upp - pekade - och hade stor glddje av vad de fick se pd gatan.
For att undvika att bli sedd av bekanta fick man alltid h&lla utkik

tvd kvarter framdt for att slinka in pd ndgon bakgérd tills vederbdrande

hade passerat.

Maskinellt var det inga fel vad jag kan minnas men bilens ringa vikt
baktill orsakade blixtsnabbt dndrad korriktning vid minsta inbromsning
vid halt vdglag. En snabb nedvdxling gav samma resultat. Detta holl en
gdng pd att kosta en grann fasantupp livet. P1otsligt dok den upp fran
diket till hoger. Tuppen flaxade till och klarade framflygeln tack vare
inbromsningen men han kunde naturligtvis inte rdkna med att mota bilens
bakdel frdn annat h&11. Jag klev ur for att med handkraft dndra bilens
riktning samt se efter hur det gick for tuppen. Dar satt den kraken med
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Dar satt den kraken med ena vingspetsen under vanster bakhjul och forde
ett herrans ovdsen. Jag fattade med ena handen om tuppens hals och lyfte
bilen med den andra. Efter att ha konstaterat att den var oskadad fick
den springa vidare. Om det var samma tupp som vid ett senare tillfdlle
hamnade i min frus kittel vet jag inte. Den géngen rattade jag "Svarta
Maja" och hastigheten ndgra kilometer higre.

Tyvérr har jag inget foto av bilen. Om négon @r innehavare av ett sadant
hoppas jag ni hor av Er.

HaTsningar

Ludde

Julhdlsning!

Nar jag skriver denna hdlsning ar det 40 &r sedan jag motte den forsta
representanten for Flygforvaltningen, som dnskade samrdd om mojligheten
att ordna internatforldggning for elever i planerad 1arlingsskola vid
CVV, som skulle borja i febr 1942.

Hur det gick vet vi. Idag kdnner jag tacksamhet over att KFUM i Visteras
fick fortroendet.

Minnet av samarbetet, alla ungdomar, nu vuxna min, goda medarbetare och
Kamratfdreningen skdnker ménga stunder av gladje.

Tack for den glddjen och de 40 ren! Vilsignelserik jul och gott nytt ar
- Onskar vanligen.

L
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Frén CONGO TILL SAUDI ARABIA

Minnesgoda ldsare av PB kanske kommer ihdg en artikel fran Congo 1961
som jag hade inford i PB. Efter ytterligare ett mellanspel inom FN:s
ram, Cypern 1966-67, atergick jag till mitt jobb som yrkesldrare, forst
i Vixjo och sedan 1973 i Falkenberg. Det dr nog sant som sdgs, att har
man tillbringat ndgra &r utomlands s& har man svdrt att anpassa sig
ti11 Sverige igen. Vad dr det d8 som gor att man ldngtar ut till olid-
Tiga klimat, mutor, och en byr&krati som t o m Gvertrdffar Sveriges.
Jag vet inte det rdtta svaret, men jag vet att jag har alltid den ddr
oron inom mig nir jag dr hemma. Nu dr det alltsé dags igen. Den har
gdngen 4tfo1jd av hela familjen. Jag har skrivit pd ett kontrakt for
ICAO. International Civil Aviation Organisation om ett jobb i Saudi
Arabia. Den 6 sept 1980 &kte vi frén Kopenhamn, destination Jeddah.
Flygtid ca 7 timmar det var kvdll ndr vi Tandade i Jeddah. Nar min

son steg ut fran planet var hans forsta kommentar "Pappa skall dom inte
stdnga av jetmotorerna.’ Det var en vdgg av vdrme som slog emot oss. Detta
kombinerat med nistan 100% fuktighet gjorde att kldderna klistrade sig
intill kroppen det var svart att andas, och svetten rann av oss alla.

Efter breifingiJuddah, &kte vi s& vidare till Dhahran dar jag skulle
stationeras. Dhahran ligger i Gstra Saudi intill Arabiska bukten

Har har ocks& ARAMCO sitt HQ. Det dr hdr som den mesta oljah finns.
Praidency Civil Aviation det motsvarar Tuftfartsverket hemma. Skolan
ir 3-arig, och meningen dr att eleverna skall utbildas till radiotekn.
Det dr en ganska liten skola, med plats for 3 klasser om 30 elever.
Forsta aret liser dom engelska och matte. Dom tv& andra dren tar vi
s& hand om dom for teknisk utbildning. Deras engelska dr forstdeligt
nog inte den bdsta. Vad betrdffar teknisk grundutbildning s &r den
1ika med noll. Vi far alltsé borja med papperss1ojd, fortsatta med
tri och metallarbete och s& smdningom g& Over till elektronik. Det dr
trevliga elever, mycket artiga, och mdnga blir fullt i klass med mot-
svarande svenska elever efter en tid.

Vi jobbar frén k1 7 morgon till 3 eftermiddag, med 1 timmas lunch.






