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Fyra ar sedan — snart!
Vid kamrattraffen 2022 blir det 4 ar sedan vi senast kunde traffas!

For styrelsen var det drygt 1% ar sedan vi hade fysiska moten men vi har hallit
videomoten via Skype.

Kanske lite djarvt men i skrivande stund har restriktionerna havts och vi hoppas
och planerar for fysisk traff pa Lovudden i Vasteras den 28-29 maj 2022.

Lovudden som nu &r rustat (las upprustat) av den nye &garen inbjuder till trevlig
samvaro pa Lévudden Strand Hotell & Konferens, se artikeln langre fram i
bladet.

Med 6nskan om en God Jul och ett Gott Nytt ar med kamrattraff!
Styrelsen
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Inbjudan till kamrattraff och arsmote 2022

Lordagen den 28 maj och séndagen den 29 maj planerar vi for en traditionell
kamrattraff med arsmote i Véasteras.

Tréaffen kommer att hallas pa Loévudden, nu i helt ny regi som Lovudden Strand
Hotell & Konferens, se deras hemsida: www.lovuddenstrand.se
Lokalerna i huvudbyggnaden &r delvis omdisponerade sa
arrangemanget blir nagot annorlunda.

Boendemdjligheterna pa Lévudden ar begransade till
vandrahemmet, vart gamla elevhem ar idag ombyggt till foretagslagenheter
Vi &r darfor hanvisade till stadens utbud dar vi kommer erbjuda prisvarda
alternativ.

En separat kallelse och inbjudan med program kommer med posten till alla
medlemmar under april manad 2022.

Val mott den 28-29 maj 2022 i Véasteras!
Styrelsen
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Nya Lovudden

Det hander saker pa Lovudden, den gamla elevhemstiden kanns langt borta men
det fantastiska laget ar kvar.

Vi har tidigare skrivit om att KFUM 2019 salt anlaggningen till en ny dgare som
Overtagit tomtrattskontraktet och kopt alla byggnader for att driva det som hotell-
och konferensanldggning under namnet ”Lovudden Strand”.

Under de senaste aren har en omfattande renovering och ombyggnad skett.
Den nya &garen har, som han sjalv sdger, avkristnat platsen genom att géra om
kapellet till ett konferensrum och tagit bort Milles och Eldhs statyer fran sina
platser. Man kan tycka vad man vill om detta men det var nog nddvandigt med
tanke pa den nya inriktningen.

Byggnaderna, som var valdigt nedslitna, har rustats upp saval in- som utvandigt.
Huvudbyggnaden med receptionen har totalt renoverats med konferensrum,
matsal och utvandigt med nytt tak samt ny fasadmalning.

Tradgarden har rensats upp fran hangande grenar och blomsterlisterna har
omplanterats. Hela omradet har dessutom fatt en uppfraschning.

Lagg market till lampan med stolpe till vanster som ar den vi skankte till KFUM

1988 med anledning av det da nya kapellet.

Var gamla matsal Oasen skall bli en 6ppen restaurang med krogare som skall
servera dagens lunch, a la carte och take away samt arrangera olika evenemang.
Dessutom bygger man en uteplats fran restaurangen mot innergarden.

Pga. pandemin &r den forsenad men kommer att ppnas lagom till julborden.
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Platschefen Karola Berg sdger att anlaggningen koptes for att den nya dgaren sag
potentialen h&r med det fantastiska laget och den hérliga miljon dessutom har
Visteras stad sagt att den kommer att satsa pa omradet och badplatsen.

Det ar imponerande att se att det hant sa mycket pa kort tid.

Vi har goda kontakter med &garen och platschefen som valvilligt har gett oss
utrymme i kallaren for vart arkiv.

Vi ser fram emot var kamrattraff den 28-29 maj 2022 som vi redan har bokat in
pa Lovudden.

5858 Ake Tedesjo

Boka din nasta konferens eller
utbildning i véra nyrenoverade
konferenslokaler strax intill
Malarens strand - bara
10 minuter fran Vasterds city!

Boka vart hel- eller halvdags-
paket. Inkl fika och lunch.

Konferensrum frén 8 upp
till 60 personer.

E5EE . : ‘,' & y/ 4
2205 R ,%ovudden Strand -
% Hotell&Konferens n

For mer info, mejlo oss pi boka@lovuddenstrand.se eller ring 021-1852 30 - www.lovuddenstrand.se/konferens-2021/
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Om detta torde jag vara absolut ensam

Efter det att jag som elev 5647 gatt ut verkstadsskolan 1960 har jag haft en
oavbruten yrkeskarriar inom flygvapnet.

Vid tva tillfallen har jag upplevt handelser som har vackt eftertanke sasom:

— Detta har absolut ingen upplevt fore eller efter mig!
— Detta &r jag absolut ensam om!

Det forsta tillfallet

var nar jag reparerade en flygsimulator i Vintertradgarden pa Grand Hotell i
Stockholm, infér publik som kunde se mig tydligt forst efter det att jag viftat
undan roken fran “hartsen” i lodtennet.

Det andra tillfallet

var nar tekniske chefen pa F 16, flygdirektéren Thord Stubbendorf, i slutet av
1990-talet yttrade: - Menar du att du varit i flygvapnet i teknisk tjanst under hela
ditt liv och klarat dig fran kommendering till Halmstad! Hur har det gatt till?

Simulatorreparationen i Vintertradgarden pa Grand Hotell.

Sedan 24 ars alder (1964) hade jag jobbat pa F 16:s flygsimulatoravdelning med
tekniskt underhall av tva analoga flygsimulatorer for J 35A. Min tva ar yngre
broder Tommy var flygintresserad, liksom jag sjalv och han hade tagit
flygcertifikat hos Uppsala Flygklubb. Inom flygklubben blev han medveten om
att KSAK hade en mindre flygsimulator for Cessna 172. Simulatorn bestod av en
detaljerad instrumentpanel med en utstickande ratt med gasreglage och ett
pedalstall som stalldes pa golvet.

Just den har simulatorn ville KSAK sélja eftersom den inte fick nagot jublande
mottagande hos flygklubbarna och dessutom snurrade alla instrument nar man
vred pa startnyckeln. Vi tog den till mitt jobb och éppnade kapan. En styrwire
hade gatt av och efter reparation av den och andring av ett motstandsvarde som
minskade paverkan av propellerns slipstrom over sidrodret, sa fungerade
flygdelen bra. Men instrumentflygningen? Tja — stora begransningar!

Simulatorn var tillverkad i USA och hade av KSAK lanats ut till flygklubbarna
med andemeningen att 6ka kunnandet i instrumentflygning. Men simulatorn hade
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ingen navigationsberdkning som holl reda pa var ”flygplanet” geografiskt befann
sig. Allt byggde pa att piloten foljde en radarledning inspelad pa band och néar
flygledaren beordrade val av transponderfrekvens och kommunikationsfrekvens
sa stallde de simulerade ILS-instrumenten in sig, med flygplatsens inkurs och
hojd, sa att allt sdg normalt ut, om piloten foljde instrumenteringen till en
systemlandning. (Transponderfrekvens och Kommunikationsfrekvens har
naturligtvis inget att gora med ILS-inkurs i verkligheten, men det var sa man lost
det i denna enkla simulator) Om det var en lyckad inflygning utan alltfor stora
fel, tandes pa slutet en gron lampa (Field in sight). Om ILS-inflygningen hade for
stora avvikelser tandes istéllet lampan (Missed Approach) och piloten fick géra
padrag for ny inflygning.

Fortsattningen for en ny inflygningsrunda blev langt ifran verklig eftersom ingen
positionsberékning fanns.

Vi bjod 2.000:- for simulatorn och KSAK accepterade!

Efter en tid kom idén om att bygga till en positionsdel och forbattra
instrumenteringen. Detta sammanfoll 1976 med att vi pa F 16 bytte
Drakenversion till J 35F med digital berékning i tillhérande flygsimulator och
bytte ut den ena 35A-simulatorn till en J 35F2-simulator. Den kvarvarande

J 35A-simulatorn byggde vi om till SK 35C-versionen (Finns idag pa Vasteras
flygande museum). Eftersom 35A-versionen férsvann ur flygvapnet blev vi av
FMV beordrade att rensa stora delar av vart reservdelsforrad som fanns pa
simulatoravdelningen. Fran detta surplus-forrad kunde jag plocka delar och
bygga en nykonstruerad positionsenhet som omfattade omrédet Képing — Alands
hav samt Gévle — Trosa. Alla forekommande navigeringsfyrar (VOR/NDB) och
instrumentlandningshjalpmedel (LOC/GS/Markers) inom omradet simulerades.

Simulatorn blev av Luftfartsverket godkand for IFR-utbildning som bedrevs i
Uppsala Flygklubbs regi.

Vid tva tillfallen lanade vi ut simulatorn till event inom flygsektorn. Pa tekniska
museet pa Djurgarden hade vi den uppstélld nar nagra av de forsta kvinnliga
trafikflygarna skulle presenteras for allménheten. Vid det tillfallet flog Drottning
Silvia ett kort pass i simulatorn.
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KSAK lanade simulatorn till ett event i Vintertradgarden pa Grand Hotell i
Stockholm. Dagen efter det att jag stallt upp simulatorn dér sa ringde min
kontaktman och beréttade om ett fel i ILS-systemet. Jag anade var som hént och
plockade ihop en verktygsvéska. En tung elektrolytkondensator, for integrering
av geografiska forflyttningar, hade lossnat i sin ena I6dning och jag l6dde ihop
skadan snabbt under intresserade blickar fran publiken.

Nar dimmorna fran I6dtennets harts lattade, tankte jag:

- Detta har absolut ingen gjort fore mig, lagat en flygsimulator i Vintertradgarden
pa Grand Hotell!

Den som flyger har ar simulatorkollegan, FFV:aren 5104 Rolf Bergman.
Rolf, som numera ar avliden, var fran bérjan instrumentmakare.
Rolf till vanster. Nilsson himself till hoger.

Om att klara sig fran kommendering till Halmstad.
Anledningen till franvaron fran Halmstads tekniska skolor, under ett helt tekniskt
liv i flygvapnet har sin forklaring.

Efter utbildningen hos FFV i Vésteras gjorde jag mina praktikar vid
flottiljverkstaden pa F 16 i Uppsala. Som utlard telemontor blev jag lovad en
formansbefattning pa flygteleverkstaden pa Avd 6. Efter avslutad varnplikt med
samma jobb men mindre betalt sokte jag till flygteknikerutbildningen i Halmstad
1961. Jag blev antagen men nér jag besokte flygdirektdren Nils Ekstam for att
séga upp mig sa han: - Men du ska ju bli férman hér!
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Jag svarade att det har ni sagt ett helt ar men inget har héant i den saken hittills. Nu
blev det fart!

1962 blev jag forman pa flygteleverkstaden och efter tva manader omreglerades
den tjansten i hela flygvapnet till en verkmastarbefattning. Endast fyllda 22 ar var
jag chef for flygplanteleverkstaden och formodligen den yngsta verkmastaren i
FV genom alla tider!

De nodvéndiga utbildningarna for J 35 hade skett pa F 16, F 13 och Radarskolan
pa F 2. FTS i Halmstad var vid den hér tiden endast pa planeringsstadiet.

1964 sokte jag en tjanst som simulatoringenjor och fick den. Utbildningarna pa
simulatorerna fanns pa simulatorforsedda flottiljer, framst F 13 i Norrkoping och
vid simulatorkontoret i Arboga/CVA eller vid civila foretag sasom SIFU i
Stockholm.

For min krigsbefattning Baselingenjor pa Tierpsbhasen gick jag den sista
Basingenjorskursen pa F 8 i Barkarby, varefter hela kursen flyttades till
Halmstad.

Jag har aldrig satt min fot i Halmstad!

5647 Ingemar Nilsson

Arna Kamrat- och Veteranforening

Arna-bladet
Ingemar Nilsson
Redaktor
Sturegatan 17 A Tel: 018-46 09 34
752 23 Uppsala Mobil: 070 - 39 86 350

E-post: ingunils@telia.com
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”Kungen ir dod, linge leve Kungen”

Under en period pa sextio- och sjuttiotalet var jag personalrepresentant for
tjdnstemannen i den tidens foretagsnamnd. Namnden hade ingen beslutanderatt
utan ett forum for dmsesidig information mellan féretagsledningen och
personalens representanter. Nar medbestammandelagen MBL tradde ikraft pa
nyaret 1977 ersattes namnderna av andra organ. Informationen till de anstéllda
blev i varje fall inte battre.

Det var mycket som héande i landet sensommaren 1973. Valrorelsen var inne i
slutspurten. Norrmalmstorgsdramat med gisslantagning och polisens bel&gring av
davarande Kreditbanken (nuvarande Nordbanken), med ett stort internationellt
massmedialt padrag, hade avslutats utan manspillan. Mitt i allt detta passar den
gamle monarken (90), att lamna in riksregalierna under sin vistelse pa
sommarresidenset Sofiero, utanfoér Helsingborg.

Alltnog sitter jag en dag pa mitt kontor nar telefonen ringer: ”Det ar Elmer*”,
sdger en rost. Jag misstankte redan i samtalets inledningsskede att jag var utsatt
for ett practical joke. Jag var osaker pa rosten i telefon, EImer brukade inte ringa
till mig sa jag var pa min vakt:

”Jag ringer till dig for Erik Johansson (tjdnstemannaféreningens ordforande) ar
bortrest vilket &ven Curt Callenas ar sa jag tyckte du stod i succession.”
Sprakbruket lat ju rojalistiskt sa det forslog sa jag blev &n mer misstanksam. Det
blev bara vérre och virre, men jag holl masken. Elmer fortsatte: ”"Hans Majestit
Konungen har ju avlidit”, jag sdg for min inre syn hur Elmer stod i givakt, om det
nu var han. Var ska detta sluta tankte jag, och han som kallar sig Elmer fortsétter:
”Konungen ska foras 1 bilkortege fran Helsingborg till Stockholm och ett
lunchuppehdll ska goras péd Slottet 1 Linkdping.” Nu var jag sdker pa att ndgon
drev med mig men jag holl masken: “Det ska bli medborgaruppvaktning pa
Borggérden”, sdger Elmer och fortsitter: ”D4a hade jag ténkt att foretagsndmnden
skulle representera foretaget och hedra monarken”. Jag ser for min inre syn
republikanen Larsson 1 mork kostym 1 stram givakt: ”Har du talat med
verkstadsklubben”, sdger jag till Elmer: ”Nej du ar den forste”, sdger han. Jag
fortsitter fragandet: "Har du pratat med ldnsradet Rydberg”, han var
landshovdingens ndrmaste man som styrde med det mesta. Det hade han inte men
tyckte det var ett bra forslag: ”Jag ringer till Rydberg”, sdger han och lagger till
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att han aterkommer. Det var ett av de méarkligaste samtal jag fatt, nu var jag saker
pa att det verkligen var EImer som ringt och det var skont att jag inte dragit i med
—nej du din javel, mig lurar du inte — eller nagot liknande. Efter en stund aterkom
Elmer sedan han talat med lansradet Rydberg. Tillstallningen var bara till for
representanter for garnisonen och lansstyrelsen!

5019 Lars-Erik ”Mandel” Larsson

*Elmer Axelsson (1922-2005) var hdgste honset pa firman. Nar
flygverkstaderna fortfarande tillndrde flygvapnet var titeln styresman
for den flygdirektor med Gverstes rang som var chef. Sedan
flygverkstaderna 1968 overforts till FFV var titeln verkstadsdirektor.
Det hade Elmer varit sedan 1972 nar foretradaren Sven-Ake Lilja
lamnat foretaget. Lilja hade kommit pa kant med FFV:s
generaldirektor Erik Malmberg och vandrat tillbaka till fadershuset,
FOrsvarets Materielverk (FMV).

Nar FFV Underhallssektor med 3600 medarbetare och verksamhet pa
fem platser bildades 1973, blev EImer Axelsson chef for hela
harligheten.

Axelsson var till séattet en tystlaten och eftertanksam natur och passade
sakert generaldirektor Malmberg battre an foretradaren, den mer
stridbare Sven-Ake Lilja.
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6212 Tommy Folkesson , artikel fran TIFF

Vi fick ett mejl till redaktionen med positiv kritik pa féregaende nummer av TIFF.
Mailet var undertecknat Tommy Folkesson och for att hora mer om bade hans
spannande bakgrund som tekniker inom flygvapnet och vad han framdver vill se

' mer av i TIFF, fick vi en pratstund
tillsammans. Tommy blir darmed den
sjuttonde lasaren som vi far lara kanna i
"TIFF moter en ldsare’.

Corona fortsatter att forsvara resandet —
bade inom och utanfor landets granser.
Men eftersom bade var lasare Tommy
och jag som webbredaktor till vardags
befinner oss i Linkoping, stdmde vi traff
vid caféet vid Vidingsjo
motionscentrum, i utkanten av stan.
Under ett par timmar satt vi och talade
om allt fran vilken flygplansdesign som
var mest tilltalande, till huruvida
husvagn eller husbil drar det langsta straet.

Vad har du jobbat med, som du garna vill dela med dig av till TIFF:s
lasare?

Min forsta inblick i flygvapnet fick jag, da sex ar, nar farfar tog mig med till
staketet vid vastra bananden pa F12. Darifran kunde vi se J21:or starta och landa.
Farmors saft och bullar var sakert med. Fortséttningen blev modellflyg i flera
former, vilket formade min tekniska talang.

En tuff fortsattning blev det pa Flygforvaltningens Verkstadsskola, FFV, i
Vasteras. (Se TIFF nummer 1/1987). Internatskola med manga av dess
utmaningar for en 17-aring, ensam och hemifran. Utbildningen var fenomenal! Vi
fick lara oss nyttja de flesta maskiner och verktyg som en tekniker kan tdnkas
behdva, samt att halla undan fingrarna. Varnplikt pd LFC Masen nara Orebro -
dagar jag dnnu kan langta tillbaka till. Fjallvandringar till luftbevakningstorn i
Dalarna, dagar i lufor—master sysselsatt med att byta stag upphissad 60 meter upp
i luften. Muckade och fick anstéllning pa F1 som hjalptekniker. Nu borjade 35 ars
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vandring i forsvaret. Dessutom kom DIDAS Flyg och TIFF detta ar. Nu aterstar
bara TIFF.

Som ’hjélpkalle’ var det till att lyssna och ldra av de gamla teknikerna. Nagra var
over 50 ar gamla, vilket vi ansag var en aktningsvard alder! Men nar hjalpkalle-
tiden var forbi maste vi eltekniker lara oss telesystemen pa 35:an fullt ut, genom
tva sa kallade busskurser. Till 35:an horde en Mercedesbuss med testutrustning
som med tva grova kablar (400 ledningar i varje) ansléts till flygplanet. Fran
bussen kunde man bland annat simulera flygplanlaget, siktet 7B och radarn PS
011. En gang fick jag in en 35:a vars horisontindikator visade stigning i stallet for
dyk under flygning. Landningen kunde slutféras genom att f6lja ett annat plan.
Paborjade fellokalisering: Jag satt i flera timmar i testbussen métte och testade,
utan att hitta orsaken. Ingen flygning kunde genomféras forran jag identifierat
felet. Till slut skickades flyglagesgivaren till instrumentverkstaden pa CVM. Sa
smaningom upptacktes att nagon felaktigt hade smort givaren med silikonolja
som har mycket god elektrisk isolering. Efter detta far inte silikonolja/-fett tas in
pa elverkstaden. Tiden i Véasteras pa F1 var fantastisk. Det blev familj med tva
barn. Manga och ibland langa kurser. Bast minns man - som sig bor - de trevliga
sakerna. Visst hande det dven mindre trevliga saker, som man nu i efterhand kan
skoja om. Till exempel nar en ganska nyutbildad flygforare inte fick stopp pa
maskinen vid landning; kom i otakt med gasreglage, bromsar och bromsskarm.
Fortsatte in i utrullningshindret, max utdraget. Stannar pa vallen mot Mélaren.
Maskinen blev lite knackt i ryggasen, och fick fortsatta som utbildningsmateriel
pa teknikerskolan F14 i Halmstad. En annan 35:a blev hart ansatt en
fredagseftermiddag, da all utrustning skulle in i hangaren. En varnpliktig
invantade inte erforderligt bromstryck pa bogserbilen, med resultatet att han
korde in i nosen pa planet, vilket blev hangande i passagerarplatsen pa
bogserbilen. Mellan alla kurser var det langa och korta ombaseringar. Oftast till
Boden med Sédra Bredaker som forlaggning. Vid dessa tillfallen blev det garna
turer till Kvikkjokk och Stora Sjofallet dver helgerna, med lite fjallvandring och
fiske. Det var inte manga som fick napp, men Tommy Jacobsson lanade fiskar for
fotografering av lokala fiskare vid Tarrekaisesjon. Sa var den fiskehistorian
avslojad...

Till F15 Séderhamn
Men allt &r inte evigt. Nar jag borjade pa F1 ar 1967 satt en gammal tekniker
(Loberg) och spadde framtiden. ”Nér ni blir s& har gamla finns det bara en flottil;
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kvar”. Tyvérr hade han néstan rétt. Sa ar 1982 lades F1 ner och jag med familj
flyttade till F15 S6derhamn dar vi byggde en villa i Ljusne. Vi nio eltekniker som
skulle skiljas at fran F1, samlades en kvall for en sista gemensam samvaro
hemma hos Tommy Jakobsson. Hans fru Eva hade sytt en fana at oss, som
hissades pa kvallen. Vi lovade varandra att tréffas forsta helgen i september varje
ar. Ytterligare nagra F1-tekniker fick hora talas om vara trevliga tréffar och
undrade om &ven de fick ansluta. Och jo visst, varfor inte? Vi samlade ihop
adresser till 91 stycken fore detta tekniker. Ungefar 60 av dessa har deltagit
nagon gang. Vi har statt fast vid vart ord och tréaffas varje ar, med god mat och
dryck. Fanan som Eva sydde hissas alltid klockan 12, under civil givakt och F1
marsch spelas. Historierna som berittas blir inte sdmre med aren. ”’Kommer du
ihag...?” Detta ar for oss 6vning Mansken. Jag ér sjdlvpatagen utbildningsledare.
Tips-/utbildningsrunda med fragor om var kéra 35 Drake. SKI 35 (Speciell
klargdringsinstruktion Fpl 35) galler da fortfarande. Det har blivit naturlig
gallring i deltagarlistan, men fortfarande 37 aktiva och siste man skall ha var fana
med sig enligt statuterna. Har pa F15 blev det till att borja med omskolning till
37:an. Ganska stor skillnad mot 35:an. Ett trevligt inslag blev, att man efter test
och utprovning, fick aka med i baksits pa en SK37. Och visst jaklades flygforaren
ibland for att kolla hur mycket teknikern talde i g-kraft och sving. ..

1986 fyllde flygvapnet 60 ar, och en stor dverflygning 6ver huvudstaden skulle
goras, med en division fran varje flottilj. Jag hade turen att fa sitta i baksits med
kamera. Hemflygningen gick dver F16 Uppsala. Dar vande alla atta planen till
ryggldge och passerade flottiljen sd. Orsaken sade divisionschefen var "att F16 ér
s& fult”. P4 F 15 kom jag snart att hamna pa teknisk enhet. Dar blev DIDAS Flyg
min foljeslagare. Som féljd av detta blev det varje ar en materielkonferens for
flottilj, Saab, CVM, FMV med flera intressenter. Alltid trevliga uppldgg med
DIDAS som utgangspunkt samt mycken annan information. Kaj Palmqvist
(FMV) och jag holl 1ada och han “retade” alltid mig - till allas fortjusning. Det
bjod vi pa! Jag hade gatt flygverkmastarkurs 1978-79, och for att bli “riktig”
officer, maste jag flytta till en hogre befattning. Detta blev chef for frivillig
avdelningen; en tjanst jag initialt inte visste mycket om. Jag blev flottiljens
representant mot bl.a. bilkarister och flyglottor. Med uppgift att under 6vningar
besoka luftbevakningstorn och bevakningscentraler dar de frivilliga arbetade
under helgerna: Fantastiskt engagerade manniskor! Samt att dela ut betyg vid
kursavslutningar och att marknadsféra flottiljen. Nackdelen var att det blev alltfor
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mycket 6vertid och resande. Under mina forsta ar pa F15 och 37 Viggen kom det
ofta upp servicetekniker fran Saab. Dessa gjorde tillsyn pa 37:ans testutrustning.
Vid fikabordet en dag berdttade Saab killen ”Svesse” att vi skulle sdlja 24 stycken
35:or till Osterrike. ”Sig till mig nir det dr dags.” sa jag. “Jag vill vara med!”
Manga ar senare ringer nagon. ”Du skall vara pa Saab pad mandag!” Sa blev det.
Jag fick veta att jag skulle deltaga i enklare 35—information for hjdare fran
Osterrike, under tva veckor. El, styrautomat och tele blev min bit. Det gick
tydligen bra, for efter de sista lektionerna blev jag uppkallad till en Saabséljare
(Peter Gronros). Jag fick godkant och ett: ’Du borjar hos oss den forsta
september!”
Lattkopt.

. Nu gick det fort. Fick mycket fina anstillningsvillkor och 16n.

Till Saab Linkoping

Flytt till Linkoping och pabdrja en ny villa. Tyska spraket hade aldrig varit nagot
for mig. Men Saab hade sprakutbildning och skickade mig med en larare
(Wolfgang Zoffel) till Osterrike. Det blev tva intensiva veckor med, forutom
sprak; lara sig vett och etikett, och hur man kléar sig vid rétt tillfalle. Mycket
anstrangande, men den utbildningen hade jag mycket nytta av och har &n idag. Sa
blev jag Saabare for tva ar framat. Det blev mycket publikationsarbete. 35-
simulatorn som kom fran F4 blev mitt storre jobb. Osterrike sjalv stod for ett
imponerande simulatorbygge i Osterrike. Tekniker fran CVA (Anders Willen)
byggde ihop allt i Zeltweg. Jag satt i berget i Arboga och plockade ihop
reservdelar som vi trodde skulle komma till anvandning. Det blev manga trevliga
resor till Zeltweg och ett litet trevligt gasthaus. Monteringen av simulatorn
(Sulan) fortskred bra, trots landets byrakrati. T.ex: En pase med brickor, som jag
packat och markerat 10 styck, innehdll 16 stycken. Jag hade 6st i alla
kvarvarande i forpackningen. Det blev klassat som felleverans. Jag vande mig
helt sonika om och témde ur det felaktiga antalet. Fick ett OK! Sa kom stora
dagen att starta upp Sulan for fullt. En kraftig sméll och en bla laga ur
hgspanningsenheten. Tystnad. Ar det fukt? Ja, i byggnaden kandes det att det
var fuktigt. Vid kontroll med en hygrometer jag lanade, slog den néstan i botten.
Sa det var bara till att kora avfuktning av den stora nya betongbyggnaden.
Hemma igen blev det mycket akande Saab-CVM. Nu handlade det mest om
telekdrning av David 14 som skulle bli forsta planet ut. Sa kom antligen den stora
leveransdagen. Stor delegation fran Osterrike och Saab samlades vid plattan for
leveransflyg/uppvisning och symboliskt éverlamna loggbok. Lite vid sidan om
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stod vi som praktiskt arbetat mycket med nr 14. Planet rullades ut i solsken och
piloten (Stig Holmgren) gjorde sig redo. Teknikern med startaggregat likasa.
Flygforaren visar kontakt tecken. Trycker pa startknappen. Startforloppet gar
halvvégs. Inget motorljud. Teknikern ser forvirrad ut. Vad goéra? Panik! Jag som
hade arbetat med 35:an i manga ar kande igen problemet. Jag gick diskret fram
till teknikern.

”Skall jag hjédlpa?” Jag gick ofta i tratofflor vid kontorsarbete. S4 dven idag. Jag
reste mig upp i framre landstallsrum, tog av en tratoffel och knackade hart med
denna till reldbox V151 ett par ganger. Har fanns relé av tvivelaktig sékerhet som
ibland fallerade. Pa med toffeln och jag gick darifran en bit. Tummen upp igen
och motor startar. Ceremonin kunde fortséatta och loggboken kunde dverlamnas.
Jag tror inte att nagon forstod att vi hade haft problem. Ingen vet, forrdn nu...

AF2 Helikopterbataljon Malmen

Under mitt pendlande mellan Saab och CVVM passerade jag gamla F3/ Malmen.
Helikoptrar. Helikopterbataljon hade flyttat in pa Malmen. Spannande! Jag
svangde in. Gick upp till hangaren och tréffade tekniske chefen AF2 (Lars
Burman) och presenterade mig. ”Bra, vi behover en eltroppchef!” och sa blev jag
det. Snabba ryck igen och darmed slut pa den larorika Saabtiden. Helikopter 5 var
nagot helt nytt. En liten kolvmotor som brummade pa. Plats for tva personer. Nar
jag anslot var vi totalt 42 personer och 24 helikoptrar. En stor familj som mest
hade skoj. For min del blev det sa mycket flygutbildning att jag kunde styra hem
vid behov. Daremot blev navigering min bésta bit. Sa kom
pansarvarnshelikoptern HKP 9 med dubbla jetmotorer. Da blev det lite mera dka
av. Aven tekniken med bevépning och sikte kravde ny utbildning. Annu en gang
hamnar jag pa Teknisk enhet. Ater i DIDAS. Kénner mig hemma och stannar har
i 17 ar, tills chefen en dag undrade om jag och tva tekniker som ocksa fyllde 55
ar kunde tidnka oss att ”gd hem”. Loneavtalet var sd bra, att vi kunde tdnka oss att
packa ihop direkt.

Men ett avslutande uppdrag blev det: Veckan fore jul; sndstorm. Vérst drabbat
var som vanligt sodra norrlandskusten. Jag som tidigare varit bosatt dar, visste
hur det kunde vara. Bataljonschefen undrade om vi kunde flyga upp till Gévle
och se om vi kunde vara till nagon hjélp. Vi packade tva helikoptrar med
nodvandig utrustning for att kunna vara borta en vecka. Ivdg och mellanlandade
pa F1 Vasteras for tankning. Kontakt med Gavle/Sandviken flygplats. Svaret
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blev; ”Nej ni far inte komma in, det snoar har”. | skymningen fick vi till slut
landa dér trots allt. Allt tyst. Meterdjupa gangar i snon. En av gangarna visade sig
leda fram till tankcisterner, som var fullstandigt 6versnbade. Start igen mot
brandstationen i centrala Gavle, som skulle bli var bas under veckan. Pa vag in
sitter jag och funderar pa vad det ar for stora snéhogar vi flyger dver. Landning
och nattning av helikoptrarna. Morgon. Samverkan med det lokala styret, for att
reda ut var vi kunde gora mest nytta. Det blev mycket blandat. Flyga ut
matkassar, snusdosor och transportera havande damer, skramma bort dlgar som
1g pa plogade vagar. Algarna kunde knappt ta sig fram i snén. Man kande att
man gjorde nytta. Och de dar kullarna vi sag vid ankomsten var ett villaomrade
med enplanshus som var helt 6versndade, upptackte vi nu nér innevanarna
borjade grava sig ut. Sa hann vi hem till helgen och saga farval till bataljon,
arbetskamrater och forsvaret.

Hur lange har du last TIFF och vad tycker du om TIFF:s innehall nu
jamfort med i begynnelsen?

Under mina ar i forsvaret har TIFF varit en god foljeslagare. Har ofta funnits i
fikarummen. Och som pensionar &r jag prenumerant, for att inte missa nagot.
Forsta aren samlade jag pa for mig intressanta nummer. 1999 bérjade det bli mera
farg i tidningen. 2001/3 allmén férsvarsmakttjanst, mycket staplar, diagram och
tartbitar i presentationer. Jag kande inte igen TIFF langre eller rattare sagt,
materielen som avhandlas. Vad hade héant? Jo, det var ju jag som hade vuxit ifran
och blivit aldre. Men nagot nytt hade hant. Nu hittar man alla TIFF pa sin
hemsida. Dér i arkivet hittar jag nu manga godbitar som far mig att minnas.

Har du nagra favoritomraden i innehallet nar det kommer ett nytt nummer i
brevladan?
Tommy Tyrbergs artiklar.

”Under mina ar i forsvaret har TIFF varit en god foljeslagare. Har ofta funnits i

fikarummen. Och som pensiondr dr jag prenumerant, for att inte missa nigot.”

6212 Tommy Folkesson
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Kontrolltabbe med poang

En av kontrollanterna kom in till mig en dag i slutet av januari 1977 och var
bekymrad. Han hade kommit pa att han slappt ivag ett moderatorservo till
motorreglersystemen pa helikopter 3 och 4 utan att en utvandig tradlasning var
utford. Han hade kollat om servot fanns kvar pa foretaget men det hade redan
levererats till marinen.

Det var inget annat &n ta tjuren vid hornen och ringa upp den ansvarige hos
kunden som var en stram marindirektor. Jag berdttade om vart misstag, bad om
ursékt och foreslog att de antingen
skulle reklamera servot eller sjalva
se till att det blev Iast.
Marindirektoren tyckte att de sjalva
kunde gdra lasningen och jag
lovade att sanda over erforderliga
instruktioner. Nar vi var klara med
det praktiska sager han pa sitt
militdra manér: ”Hur forhindras en
upprepning och vad vidtar du for
atgidrder med den felande kontrollanten?” Da flyger den onde 1 mig och jag sdger:

”Du behover inte oroa dig, han dr numer skild fran sina uppdrag”. Det blir tyst i
andra dndan av traden, sa sdger han: ”Det var vil drastiskt.” Da genmailde jag:
”Det ar inget att snacka om”, utan att beritta orsaken, kontrollanten blev dagen
efter pensionar!

De ganger jag traffade marindirektoren efter den handelsen blev jag alltid bemott
med storsta respekt fran hans sida.

5019 Lars-Erik ”Mandel” Larsson
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Fortsatt utbildning

I min ungdom fanns inget 6verflod av yrkesutbildning som inte var knutet till det
gamla systemet som larling hos hantverksmastare men den tackte ju & andra sidan
bara gamla traditionella yrken. Vissa storre industrier som Saab och CVM hade
dock smarre inbyggda yrkesskolor och en del kommuner och landsting bedrev
aven utbildning men i ganska ringa omfattning. Som jag beréttat i ett tidigare
kapitel hade jag efter avslutad skolgang 1949 med ett frivilligt attonde lasar tagit
anstallning som springpojke pa CVM for att kvalificera mig som sékande till
deras yrkesskola. P4 CVM kom jag dock till insikten att Kungl.
Flygforvaltningen bedrev en betydligt mer kvalificerad och eftertraktad
utbildning i Vésteras. Jag har ju ocksa namnt att jag mot alla odds lyckats erévra
en plats pa den eftertraktade skolan.

Bakgrunden till skolan var att flygvapnet under sin snabba tillvaxt i slutet av
1930-talet konstaterat att den framtida tillgangen pa kvalificerad personal med
ratt utbildning for underhallsverkstadernas behov var starkt begransade. Nagra
utbildningsvégar i statlig eller kommunal regi for flygvapnets behov fanns inte.

Den dynamiske chefen pa materielavdelningen vid davarande flygforvaltningen,
Nils Soderberg — generalmajor fran 1945, satte fart pa planerna med utbildning i
forvaltningens egen regi. | februari 1942 startade verksamheten under namnet
Flygforvaltningens Léarlingsskola (FFL), fran 1946 Flygforvaltningens Verkstads-
skola (FFV). Skolan kom att forlaggas till VVasteras dar Centrala Flygverkstaden
(CVV) stallde lokaler till forfogande.

Eftersom skolan hade riksintag fordrades nagon form av internatférlaggning,
eleverna var ju bara mellan fjorton och sexton ar. Det géllde ocksa att forutom
inackordering dven ta ansvar for viss fostran som foréaldrarnas stéllforetradare.
Flygforvaltningen tog kontakt med KFUM i Vasteras och dess chef Erik Tunas.
Foreningen hade ju redan erfarenheter av elevhemsverksamhet for ASEA:s
larlingar. KFUM hyrde nu Johannisbergs herrgard som var éde och i stort behov
av renovering. Herrgarden ligger i ett naturskont omrade vid den vastra stranden
av Malaren, cirka fyra kilometer fran centrum och gransar till KFUM:s
fritidsanlaggning Lovudden med bland annat idrottsplats samt det militara
reservflygfaltet Johannisberg in pa knutarna.
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Sjohangaren vid Centrala Flygverkstaden i Vasteras byggdes 1927 och var
avsedd for underhall av de sjoflygplan som fanns i forsvaret. | omedelbar
anslutning till Sjohangaren fanns en slip for att dra upp dessa flygplan.

| samband med att skolan skulle forlaggas dit i februari 1942 skedde en
omfattande om och tillbyggnad. Tiden som skollokal blev dock kort, sju ar
senare brann hela harligheten upp

De forsta sju aren togs det bara in tjugo elever i varje arskurs. Totalt utexaminera-
des vid skolan 807 elever under aren 1945 till 1969. Att flygférvaltningen
upphdrde som huvudman for skolan 1968 berodde pa att statsmakterna beslutat
att forsvarets yrkesutbildningar skulle understéllas det allmanna skolvasendet.
Skolan kom sa smaningom att &ndra gestalt flera ganger och heter nu
Hasslogymnasiet och finns lokaliserat till Hasslo, Vasteras flygplats (gamla
Vastmanlands flygflottilj F1). Pa skolan finns nu dven pabyggnadskurser inom
hogskoleprogrammets ram.

Till en borjan utbildades bara flygplan- och motormontérer men efter nagot ar
aven instrumentmakare och senare radar- och telemontorer. Utbildningen var
fyrarig med de tva forsta aren forlagda till skolan i Vasteras féljt av tva praktikar
pa central verkstad eller motsvarande.
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 VESTMANLANDS LANS TIDNING.

N :0' 21 119:de argangen - Torsdagen den 2 Januari Losnummer 15 ore

S]()flyghangaren vid CVV ett jattebal i gar kvall

Miljonvdrden forstordes,
sex flygplan i byggnaden

En av de mest fiargsprakande elds-
vador pa linge i Visteras forstorde
pa onsdagskviillen sjéilyghangaren
vid Centrala flygverkstaden jimte
tillbygenad, inrymmande flygvapnets
Eirlingsskola. -

upp- Branden fic! k ett blix 1in'\bhl
7 1

et gl s d omm
utredningens sak att soka| s

Jirnkonstruktionen. pd hangarens ssdra gavel reser sig ur det [lammand Warlagga.

Den 27 januari 1949, dagen efter storbranden, toppar naturligtvis VLT med text
och bilder fran branden

Nar jag borjade pa skolan 1950 var den gamla pa CVV borta, Sjohangaren som
skolan lag i brann ner den 26 januari 1949, kuriost nog samma dag som det nya
elevhemmet pa Malmslatt invigdes! Enligt Vestmanlands Léns Tidning, VLT,
dagen efter branden var det en jattebrasa som utan skicklig brandbek&mpning
kunnat 6deldgga hela CVV. Enligt VLT satte stadens brandforsvar in alla
tillgangliga resurser, utdver detta deltog enligt tidningen tvahundrafemtio
militarer i slackningsarbetet.

Efter branden etablerades skolan pa samma sida Vasterasfjarden som
Johannisberg. Vid krigsflygfaltet dar fanns nagra beredskapshangarer varav den
ena till en borjan byggdes om till en modern verkstadsskola.
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hdr i(é:ifnhrbelagen sjbhanga werksamhe
Efter(engmftlﬁ[ﬁ'{?and i januari >1949 pialfbrsi
| hgngaren ﬂc‘l?fskolan.ﬂymd’e‘”@ mjhmu

] i ut tblldmngen b’éﬁuvs t

I o AN me
T(Otﬂl ntexaminerades

P& platsen for Sjohangaren i den stadsdel som i dag kallas Ostra Malarstranden
har skolans Kamratforening rest ett monument och satt upp en bronstavla som

berattar om skolan

Tidigare hade halva styrkan elever varje dag rott fran Johannisberg till skolan pa
andra sidan Vasterasfjarden. Den andra halvan akte cykel runt fjarden en stracka
pa nio kilometer! Sedan skolan flyttat blev det bara en kilometer mellan elevhem
och skola, och det var pa landbacken.

Fran och med arskurs 1948
utokades intagningen till trettio
elever och ett nytt modernt
elevhem byggdes pa Lovudden dar

i fortsattningen arskurs tva bodde. .
Fortfarande var det dock sa att
under de tva forsta skolaren var
samtliga elever internatférlagda pa
elevhemmen pa Johannisberg och Lévudden. Mycket strang disciplin och
rigor6sa ordningsregler radde vid saval skolan som pa elevhemmen. Redan 1945
bildade eleverna en kamratforening, vilken fortfarande ar mycket aktiv. Den
stranga fostran skapade starka band mellan eleverna som &nnu idag bidrar till
kamratforeningens goda sammanhallning.

Har tranas rodd med tiohuggare
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Med intagningsbeskedet fran rektor bifogades en utrustningslista, en del avsag
obligatorisk utrustning och den andra dnskvard.

Obligatorisk utrustning

Kladespersedlar:

3 omgangar arbetsklader (blaskjorta och blabyxor eller overall), 1 par
arbetsskor, 4 par strumpor, 1 st éverrock (trenchcoat), nasdukar, 1 par
gymnastikskor, 2 st pyjamas eller nattskjortor, 1 st gymnastiktroja,1
par idrottsbyxor, 1 par badbyxor, 1 par tofflor

Toalettartiklar:
3 st handdukar, tval och tvaletui, tandborste och tandkram,
kladesborste, skoborste och skokram, forvaringspase for smutsklader

Ovrig utrustning:
Cykel

Onskvard utrustning:
1 par grova skor (pjaxor), 1 par lattare skor (lagskor), 2 par
sportstrumpor, 3 omgangar underklader, 2 st arbetsskjortor, 2 st
skjortor, 1 st sticktrdja, 1 st vindtygsjacka, 1 st halsduk, 1 st kostym, 1
par vantar eller handskar, slips, méssa, 1 par sportbyxor,
anteckningsblock, pennor, kautschuk, kniv, passare, larobocker i
matematik och modersmal, idrottsutrustning (skidor, skridskor),
termosflaska, ryggsack

En intressant lista att studera en bit in pa 2000-talet, speciellt med tanke pa att all

tvatt skulle skickas hem, inga tvattmojligheter fanns pa elevhemmen!

Sondagen den sjatte augusti 1950 klev jag av taget pa Vasteras C for att pa
mandagen borja min fyrariga utbildning. Redan pa stationen uppstod
spraksvarigheter. En gosse med hatten kéackt pa nacken tilltalade mig nér jag
skulle hamta den polletterade kofferten och cykeln. Efter flera omfragningar och
fortydligande framkom det att denne skaning, med den for mig obegripliga
Goingedialekten skulle borja pa samma skola som jag. Samtalet géllde
samakning i taxi till Johannisberg. Rolf Guldstrand, som gossen hette, och jag
kom senare mera pa “’speaking terms” med varandra.

Lite om Johannisberg och dess faciliteter
Johannisberg var ingen lyxbostad trots att det varit herremansbostalle under
arhundraden. Man kan vél formoda att markservicen da var nagot béttre an i



PROPELLERBLADET
23

nadens ar 1950. Jag var emellertid vél forberedd genom den tidigare samvaron
med &ldre elever.

Den tidigare kungsgarden Johannisberg hade gamla anor. Den hade sedan medel-
tiden, men da under annat namn, tillhort kyrkan och utnyttjats pa olika satt som
I6nejordar och prebenden till hogre prelater inom den datida katolska kyrkan.
Under vissa perioder lar godset dven varit biskopsséte for bispen i Véasteras. Man-
gardsbyggnaden var dock inte mer &n ett par hundra ar men den hade byggts pa
redan manghundraariga kallarmurar.

Riksbyggaren mm Gustav
Eriksson (1496-1560), mer
kand som Gustav Vasa, sag
den katolska kyrkan som en
rival om makten. Influenserna
fran Tyskland och Martin
Luthers reformation passade
Gustav som hand i handske
men knappast av religitsa
skal utan framst realpolitiska
och inte minst ekonomiska.
Johannisberg herrgard som det sag ut 1950 och go6r &n i dag

Med hjalp av reformationen kunde Gustav sa smaningom krossa katolicismen i
Sverige och konfiskera stora delar av den datida kyrkans enorma tillgangar, sa
dven Johannisberg, vilken han inrattade som kungsgard. Under Gustav och hans
soners dagar kanske kungsgardar mer var att likna vid privategendomar!

Johannisberg kom att vara i kronans &go i fyrahundra ar med undantag for nagra
ar under drottning Kristinas regeringstid (1644-1654). Drottningen var frikostig
med kronans egendom i form av gods och gardar som hon férlanade sina
gunstlingar, i Johannisbergs fall till riksstallméastaren, baron Hans Wachtmeister.
Godset togs dock tillbaka till kronan vid reduktionen efter Kristinas abdikation.

Nar vi kommer fram till 1900-talet visar Vasteras stad intresse att kopa Johannis-
berg. En framstéllan harom gjordes till Kung. Maj:t redan 1918. Det blev manga
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turer och det enda staden och staten kom 6verens om &r att staden inte kbper
Johannisberg och nu ar vi framme i november 1921!

| slutet av 1930-talet aktualiseras pa nytt ett kop av Johannisberg pa grund av
stadens planer pa en utbyggnad av djuphamnen och man var beroende av godsets
mark och framfor allt dess vidlyftiga vattenratt.

Efter manga turer kdper sa Vasteras stad Johannisberg med l6ftet till kronan att
anlagga ett krigsflygfalt pa agorna, kopet klubbas for kdparens rakning i stads-
fullmaktige i augusti 1940.

Det var alltsa av staden KFUM kom att hyra det gamla huset. | kaken fanns sex
logement, tre pa vardera vaningen tva och tre. Jag inkvarterades pa lucka fyra
under snedtaket pa tredje vaningen, har fanns det plats for fyra man, tva i
underslaf och tva i 6verslaf. Luckorna tva och tre i vaningen under samt lucka sex
pa tredje hyste dock sex man vardera.

Forsta vaningen inneholl expedition, kok, husmors bostad samt ett rum kallat
tysta rummet som eleverna fick utnyttja for laxl&sning och annan stillsam
verksamhet.

Pa andra vaningen fanns forutom de tre logementen ett storre samlingsrum som
varit matsal nar Johannisberg var ensamt elevhem. Pa sodra gaveln hade KFUM-
sekreterare Erik Tunas, en ungkarlsdubblett.

Tredje vaningen hade centralt ett storre dagrum med pingisbord och grammofon
mellan logementen samt med ingang fran trapphuset ett bostadsrum for den i
tjanst standigt varande vaktmastaren Gunnar Larsson!

De sanitara forhallandena var ytterst primitiva, en toalett per vaning, sexton man
pé en “mugg” pa plan tva och fjorton pé plan tre. Om jag inte missminner mig
hade vi sammanlagt tre tvattstall med enbart kallt vatten pa plan tre och
motsvarande utrusning pa plan tva. Nagon dusch eller badmajligheter fanns inte,
den enda majligheten att tvatta hela kroppen yppade sig vid bastubadet pa
l6rdagseftermiddagen i det gamla brygghuset pa garden. Bastun var mycket
primitiv, kaminen var ett platfat som konverterat till sitt &ndamal. Varmvattnet
varmdes i bykgrytan och det kalla togs ur en vattenpost som kom upp genom det
halvruttna golvet inne i bastun. Att saga och hugga veden samt elda bastun
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ankom tva ettor enligt ett rullande schema. Under min tid var det en tavlan mellan
”fyrméastarna” vilka som kunde elda bastun varmast. Det géllde att hugga veden
tillrackligt klent samt elda med fullt drag.

En skara spisande elever i 6vre dagrummet pa Johannisberg som var kombinerat
pingisrum och musikhoérna. Varje klass hade en egen grammofonkommitte, varje
vecka lade vi tjugofem o6re var till skivinkop. En grammofonskiva pa
stenkakornas tid hade en lat pa varje sida och kostade fem kronor. Inkopet skedde
enligt ett rullande schema sa alla fick chansen till inkop. Ve den som hade lite
udda smak, de var tvungna att vara starka for att motsta trycket fran den gangse
smaken.

] - s;,,
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De spisande gossarna ar fran vanster: 1
5027 Bruno Rydén och 5008 Sven-Uno
Fjellgren. Sittande 5019 Lars-Erik

Larsson och 5015 Lars Johansson,

i

I bakgrunden 5025 Bror Persson

Fem kamrater pa lucka

tre redo for sangen, fran
vanster 5007 Roger
Eriksson, 5009 Rolf
Guldstrand, Ekman, 5008
Sven-Uno Fjellgren och
5005 Rolf Billstrom
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Omkladningsrummet, vilket var ett pretentiost namn pa den iskalla skrubben fére
bastun som dven utgjorde vedbod, var enda rummet i “anldggningen” férutom
sjalva bastun. All tvéttning, tvagning, dusch och bastubad gjordes inne i sjalva
bastun! Vatten tappades upp i handfat fran vattenposten i golvet och
tempererades med en skopa varmt vatten ur bryggbasen.

Efter tvagningen skoljdes tvalen av genom att man vippade handfatet dver sig.
Det hela avslutades med nagra handfat iskallt vatten som kamraterna garna hallde
over varandra. Vattnet forsvann genom ett hal i tragolvet och infiltrerade i
marken. Ibland h&nde att vi sprang ’néck” de sjuttiofem meterna till bryggan for
en kall avrivning i Malarens, redan da inte alltid rena vatten.

Efterat kan man fundera 6ver hur det kunde vara sa primitivt och direkt livsfarligt
med tvaligt tragolv och glédhet kamin utan skydd etc. Som tur var hande inga
olyckor vad jag minns eller fick mig berattat. Aret efter blev dock den gamla
bastun pa Johannisberg ett minne blott, da hade KFUM byggt en ny och modern
bastu pa Lovudden vid stranden av Mélaren.,

- bt e 4
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Kall avrivning i sndn pa bryggan utanfor den nya bastun, i bakgrunden KFUM:s

i { B

bathus. Vid det har tillfallet gjorde VLT ett reportage om de vinterbadande
gossarna pa Flygforvaltningens skola. Tyvarr har jag ingen bild fran badet i den
uppsagade vaken. Gossen till vanster heter Hans Hermansson och de tva andra

ar forfattaren och Gerard Bartack
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Trots att I6rdagens bastubad var efterlangtat for de flesta fanns det en kamrat som
vl illustrerade journalisten och forfattaren "Lubbe” Nordstroms (1882-1942)
reportageserie i radio fran 1938 om “Lort-Sverige” med det folkliga tilligget
”och Skitskéne”. For var sydlandske gosse blev tvadngsbadet pa
l6rdagseftermiddagen en nédvéndighet for den allméanna trevnaden. Nar det gatt
en tid var dven denne skaning hardhant kamratuppfostrad.

Skolan

Mat och husrum ingick i formanerna samt en blygsam flitpeng av en dryg femma
I veckan. Som prisjamforelse kan namnas att en biobiljett kostade dryga
tvakronan och en ask cigaretter av market Bill ocksa tva kronor men chockhdjdes
pa vintern till tva och fyrtio. Tvitt av klader kunde som namnts tidigare inte
utforas av eleverna sjalva, utan all smutstvatt fick skickas hem for tvatt. Fordelen
med detta var den extraforplagnad som oftast bipackats returpaketet. Kamraterna
pa luckan delade broderligt pa medsanda godsaker och lat sig dven val smaka av
eventuella cigaretter.

Skolans nya lokaler pa Johannisberg var inte helt fardiga nar vi borjade, vissa
installationsarbeten pagick fortfarande. Undervisningen som var bade teoretisk
och praktisk omfattade fyrtiofem timmar i veckan plus nagra till for fysisk
traning och tva for obligatorisk laxlasning samt en samkvamskvall i veckan. Man
kan inte pasta att fritidsproblemen var direkt 6verhangande. Vi som ocksa kom
att agna oss at segelflygutbildning hade forutom tiden pa faltet ocksa dryga
byggtimmar att avverka.

Utbildningen under de forsta tva aren pa skolan var blandad teoretisk och
praktisk. Den teori alla laste var matte, svenska, mekanik och fysik, materialléra,
mekanisk verkstadsteknik, maskinritning, yrkes- och arbetslagstiftning,
medborgarkunskap, det ar det som i dag kallas foér samhéllskunskap samt mer
yrkesinriktade &mnen. FOr min del var det elektroteknik, elektrisk matteknik och
instrumentlara. De andra tva yrkesgrupperna, motor- och flygplan samt tele- och
radargossarna laste motsvarande specialamnen inom sitt respektive gebit.

Erik von Kohler var huvudlérare for den teoretiska verkstadsutbildningen samt
forsta arets praktiska verkstadsutbildning. Trots att han var adelsman, friherre
minsann, var han mycket kunnig, jag har aldrig under hela mitt yrkesverksamma
liv traffat nagon som besitter von Kéhlers djupa teoretiska kompetens forenad



PROPELLERBLADET
28

med en likaledes enastaende praktisk hantverksskicklighet, han var helt
outstanding.

Som person var han lite av en sarling bland l&rarna. Det marktes att han hade en
helt annan uppfostran och mer internationell utbildning &n de 6vriga, han var
alltid mycket korrekt mot oss elever, eftersom vi inte fick dua lararna utan titulera
dem var det for honom lika sjélvklart att aldrig dua oss elever utan hovligt tilltala
0ss med efternamn. Ett utmérkande sérdrag var hans torra humor. En motsats till
honom var hans kollega, den fryntlige danskfodde verkmastaren Martin Nilsen
som var huvudlérare for flyg- och motorfolket samt l&rare i allmant maskinarbete.
Nilsen var dven han en mycket kunnig man pa sitt omrade och en stor spelevink
men med ett l4ttrorligt temperament. Nilsen och von Koéhler delade kontor och
man skulle kunna tro att det var en kalla till osémja mellan dessa tva sa helt olika
herrar men de tva kompletterade tydligen varandra mycket val och syntes trivas
gott med varandra.

Martin Nilsen och jag kom en gang pa kant med varandra. Jag visste att jag inte
hade felat utan oforskyllt fatt skulden for ett maskinhaveri som i verkligheten
berodde pa ett materialfel i den aktuella svarvens stoddocka. Efter ett tag kom
Nilsen underfund med att han felaktigt hyvlat” av mig och angrade sig. Som den
hedersman han var tillstod han da sitt misstag och bjod mig en
l6rdagseftermiddag pa ett magnifikt eftermiddagsfika pa Vasteras flottaste
konditori.

En vinterdag under det forsta lasaret hade skolan ordnat en skiddag i Hogbyn i
sOdra Dalarnas hogland. ASEA hade dar en enklare fritidsanlaggning som man
hyrt 6ver dagen. Vintern 50/51 var mer snorik &n vanligt och an mer i Dalarna.
Végarna och sndrgjningen var i borjan av femtiotalet inte som i dag utan bussen
fick 6verges nagra kilometer fore malet, sedan var det skidor som géllde. En
bonde med hast och slade hade lejts till att kdra upp provianten och snén var sa
djup att buken pa hastkraken sléapade i snon.
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Bonden med hasten och sladen
var ju bara stadslad for transport
av provianten till skid-stugan.
Skaffningen var ju forbrukad men
”tomflaskan” skulle ju tillbaka till
bussen. Roland Sjédin och
forfattaren fixar har
returtransporten

En olycka hander sa latt speciellt nar
danskar star pa skidor, Martin Nilsen
gjorde sig illai vristen och bonden
med hasten hade atervant hem.
Battre brodlos &n radlés som
uttrycket sager. Flinka hander fixade
en kalke av fyra skidor at den
populare dansken, sa drogs han till

bussen av sina elever

Ett speciellt minne som rér von Kéhler har jag fran julfesten 1951. Till festen pa
Lovudden inbjods dven lararna med familjer och det var tradition att elevkaren
delade ut skamtsamma julklappar till rektor, larare och elevhemsforestandare.
Klapparna var forsedda med en for andamalet specialdiktade och lite syrliga

VErser.
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Till von Kohler hade vi inhandlat ett Meccano som den “mekanikerpojke” han
var, versen som helt klart var den snéllaste det aret travesterade pa hans
undervisning i mekanik och jag minns den &n i dag:

Kraften ganger kraftens vag ar lika med lasten ganger lastens vag
Manga vagar har vél Erik vandrat, men lastens har han sékert helt forsmatt

Rektor som var en foga populér person med 6knamnet ”Smygen”, det hade han
fatt pa grund av sitt illa omtyckta manér att ljudlost, pa mjuka gummisulor,
smyga sig pa omgivningen. Foljdriktigt fick denne skanske skitstovel ett par
traskor med bjéllror sa han hordes bittre under sin viktiga “tjdnsteutovning”.
Tyvéarr minns jag inte versen men den var inte lika timid som von Kaohlers.

Forsta terminen var den praktiska utbildningen inriktat pa grundlaggande
manuellt bankarbete under von Kohlers férfarna ledning. Vi blev riktiga virtuoser
att med filen och andra handverktyg fa till de mest komplicerade detaljer i ratta
matt och vinklar,

Exempel pa elevarbeten som utférts pa skolan. Modellmotor var det bara
flygplan/motor-killarna som tillverkade. Lada ovan finns utstalld pa Vasteras
Flygmuseum

Forsta terminen hade vi inga kontrakt utan gick pa prov. Det ar ingen 6verdrift att
pasta att vi da var helt utlamnade at skolans (rektors) och kanske i nagon man
KFUM:s godtycke. Det behovdes inte mycket till for att fa sparken och en enkel
tagbiljett hem. Vi var trettio nar jag borjade. Nar vi gick ut tvaan var vi tjugo trots
att sex till sju reserver tagits in under den forsta terminen. Nar vi slutade fyran
var vi nitton kvar, av dess var vi val femton-sexton fran den ursprungliga skaran.
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Nu ska i arlighetens namn ségas att alla inte fick sparken, nagra slutade pa egen
begdran. Pressen pa dessa unga grabbar som brét upp hemifran och flyttade langt
bort var sékert stor i manga fall. Varst var det nog for de reserver som togs in
under forsta terminen, de kom som ensamma gossar in i redan etablerade
forhallanden. Kontakterna med hemmet skedde per brev eller i enstaka fall via
mynttelefon, men rikssamtal var forr mycket dyra. Att kunna resa hem annat &n
till jul och sommarlovet var det fa férunnat.

Den allménna verkstadsutbildningen fortsatte under andra terminen med maskin-
arbete i svarvar, frasar, kipphyvlar, slipmaskiner samt i smedjan med smide och
svetsning, dessutom tillkom kuridst nog maskinsnickeri!

Den 6vriga personalen pa min tid bestod av Lage Jarking, han undervisade i
svenska och medborgarkunskap men var egentligen kamrer och holl forutom i det
kamerala dven reda pa det administrativa med hjalp av tva damer pa
skolexpeditionen. Den ena av damerna pa expeditionen, en stankare i
tjugoarsaldern, hade rektor ett foga foredomligt forhallande med trots att han var
gift och hade tva barn! Ove Ahlgrens rektorstjanst omfattade tydligen inte nagon
undervisningsplikt och vi sorjde ju inte hans franvaro i lektionssalarna. Vad han
nu gjorde var sakert inte speciellt arbetsamt mer an att han var ute och reste en
del och da gérna i sdllskap med stéankaren pa expeditionen. Nar han var pa plats
var han dryg i storsta allménhet.

Jag hade under de tva lasaren i Vésteras mina kamraters fortroendet att inga i
elevradet och var dessutom vald till skyddsombud for min arsklass.

Att som fortroendeman soka foretrade hos rektor var inget man langtade efter.
Nar han efter en langt utdragen véantan bevardigade sig att tryckte pa knappen och
’stig in lampan” lyste gront, bjod han inte elevrad eller skyddsombud att sitta
utan vi fick sta och trampa framfor den maktiges magnifika skrivbord. Nar vi
framforde vart arende lyssnade han med ett hanleende samtidigt som han blaste
cigarrok pa oss. Det blev ytterst séllan nagon diskussion utan rakt avslag pa vara
forslag varpa han korde ut oss. Nar det gallde KFUM kom vi inte alltid verens
men vi blev alltid behandlade med respekt som jamboérdiga forhandlingsparter.

Att rektor inte i nagot avseende kunde gora ansprak pa att vara foredomen for
eleverna gjorde inte vart forhallande till honom béttre.
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En hedersknyffel daremot var den infédde vasterasaren, VIK-fantasten, Folksam-
ombudet och alltid lika glade forradsforvaltaren Arvid Lundstrom. Med den
klimmige “Ludde” kunde vi umgas pa likvardig bas, han var den ende vi var du
med.

Folke Sundholm var huvudlarare for radar- och telegdnget men undervisade dven
oss andra i ellara och elektrisk matteknik. Sundholm var mycket kunnig bade
teoretiskt och praktiskt och var dessutom en god pedagog.

Andra lasaret pa skolan var helt inriktad pa den valda yrkesinriktningen. Som
huvudlarare pa instrumentsidan verkade Folke Segernds som var en sympatisk
karlskronit med ett forflutet inom marintekniken. Att rektor och Segernas inte
talde varandra gick ut dver oss pa instrumentlinjen. Av nagon outgrundlig
anledning beordrades Segernés att parallellt med sin tjanst pa var skola att i en
icke ringa omfattning dven bedriva teoriutbildning vid yrkesskolorna pa CVV
och CVA! Av den anledningen var Folke Segernas nastan alltid franvarande
annat an nar vi hade honom i teori. Som ersattning fick Sundholm rycka in. Det
hela blev i langden ohallbart och Segernés slutade under varterminen i tvaan.

Folke Segerndas var skolans representant under skolresan per cykel vid
midsommartid 1951 som det berattas om senare i texten. Har diskar han sin
frukostdisk i sjon Rossens vatten vid taltlagret i Horndal
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Ett bildsvep fran skolans instrumentverkstad

Folke Segernas gar igenom en
instrumentpanel med fran vanster
5020 Kjell Lundberg, 5019 Lars-Erik
Larsson och 5022 Mats-Ola
Pettersson

5020 Kjell Lundberg i arbete med ett

elektriskt vridspoleinstrument

5022 Mats-Ola Pettersson kalibrerar
en barometrisk héjdmatare
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5020 Kjell Lundberg vid precisionssvarven och 5015 Lars Johansson som
kalibrerar en tryckmatare

KFUM:s roll

Vi elever tyckte nog att KFUMSs roll var lite val dominant. Nar vi ibland
protesterade krop de alltid bakom och hénvisade till det ursprungliga avtalet med
Flygforvaltningen. Ingen av oss elever har inte vare sig da eller senare last
avtalet.

Disciplinen pa skola och elevhem var som jag namnt tidigare stenhard. Tider
skulle passas och laxor goras. Pa elevhemmen géllde fasta tider for sénggaende,
vardagar klockan tio, onsdag och sondag elva och lérdag klockan ett. Ve den som
inte var inne nar kvallsronden gick och porten lastes. Sen ankomst straffades med
permissionsforbud eller straffarbete, omfattningen stod i 6verensstammelse till
graden av forseelse. Straffarbetet innebar att pa fritiden, las l6rdagseftermiddag
eller sondag, ala potatis i Johannisbergs potatiskallare eller kratta l6v i parken.
Vid frekventa Overtramp blev det sparken.

KFUM ville nog vél men salde det kristna
budskapet och sina vérderingar lite vél
energiskt. Det genomsyrade det mesta i
verksamheten. Bordsbon var obligatorisk
frukost, lunch och middag och varje séndag
fore frukost holls korum och de flesta
sammankomster avslutades med bon.

Friluftskyrkan pa Lovudden i vinterskrud
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Till sdndagens korum halv nio var det ingen ide att dyka upp i traningsoverall
eller for Gvrigt ovardad, pa sondagen skulle man vara prydligt kladd.
Elevhemsforestandare pa saval Johannisberg som Lévudden var KFUM-
sekreteraren David Molin fédd 1909. Molin var strang vid gossarna han hade
ansvar for men man far hogakta honom for sin rakryggade hallning. Molin med
sin stora familj hade sin lagenhet i elevhemmet pa Lévudden. Fast han bodde och
jobbade pa samma stélle, vilket inte var helt ovanligt forr i varlden, sa sag nog
inte familjen honom sarskilt mycket, har var i tjanst for jamnan. Inte ens
maltiderna intog han i familjekretsen utan tillsammans med eleverna, fritid i
bemarkelsen, fri tid, var en bristvara. Nar den férekom var KFUM-chefen i
Visteras, Erik Tunas, inte sen att utnyttja David for andra andamal! Férutom att
vara elevhemsforestandare var Molin dven bas for KFUM:s évriga verksamhet pa
Lovudden samtidigt som han chefade for personalen. Jag tror inte heller 16nen var
sarskilt havlig i kontanter, dock hade han bostad och mat som hustru Signe varje
dag hamtade i mathamtare i kbket innan hon skulle &ta med barnen.

Sondagsmiddagarna var alltid extra pakostade med flera ratter och serverades vid
sittande bord. Serveringen stod eleverna for enligt ett rullande schema. Under
husmors stranga ledning fick vi lara oss vett och etikett vid bordet samt att
servera professionellt. Det hette att ha jour och man upptradde da i en oklanderlig
vit servitdrsrock och morka byxor, sa KFUM gjorde allt en del for att fa hyfs pa
eleverna.

Bilderna ar fran ett par

samkvamsaftnar pa Lovudden

Kraftkarlen ar en i Sverige bosatt
egyptier som upptradde under
artistnamnet mr Abdullah. Han var en
”dangare” pa att spranga kattingar
med bade bringa och arm
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Killen vid pianot heter Werner Larsson och
var elevhemsforestandare i Arboga nar han
inte spelade piano. Werner var ocksa en

popular allsdngsledare.

Allsang var ett omhuldat inslag i manga
sammankomster under skoltiden. Utdver
den vanliga allsangsrepertoaren fanns ett

antal specialskrivna sangtexter

Fredagskvallarnas samkvam var for det mesta av klass. Forutom ett rejalt kaffe-
bord var det alltid underhallning, det kunde vara foredrag av nagon intressant
extern gast, sang och musik eller upptradande av till exempel en trollkarl eller
annan artist. Det ska for senare tiders barn poangteras att detta var langt fore
televisionens tid och radion hade bara en kanal och grammofonmusik en timme i
veckan och den timmens urval skulle tillfredsstélla alla smakriktningar fran
klassiskt via marscher och gammal dansmusik till nagon schlager.

Den officiella avslutningsmiddagen 1954 nér jag och mina klasskamrater gick ut
fyran. Platsen ar Excelsiorsalen i KFUM:s pampiga hogkvarter pa
Kopparbergsvéagen 16

Pa estraden syns delar av F1:s musikkar som svarade for underhallningen
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Arsavslutningarna var alltid pampiga tillstallningar med ménga inbjudna géster,
god mat och manga tal av honoratiores, da behdvde inte eleverna servera utan det
skotte proffs.

Aven om vi i vissa stycken var kritiska mot KFUM méste man nog 4nda ge dem
omdomet val godkant, de ville val.

Sjo och batar
Vasteras lage vid Malaren och Lévudden och Johannisbergs vidstrackta strander
med flera batbryggor gjorde att sjon standigt var narvarande.

Nar skolan startade 1942 och sju ar framat rodde eleverna fran elevhemmet pa
morgonen, tvérs over Vasterasfjarden till skolan pa andra sidan, en stracka pa
fyra kilometer, efter skoldagens slut var det lika langt tillbaka. For andamalet
hade kronan stéllt barkasser, sa kallade tiohuggare, livbatsliknade klinkerbyggda
trabatar for tio roddare med var sin ara. Nar jag gick pa skolan var den rodden
over pa grund av skolflytten men lara sig ro skulle man anda.

Barkassen Maja i god vind pa Vasterasfjarden
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1950 fanns det tre barkasser varav tva var riggade. De hade tva master och forde
tre segel, fock, storsegel med spri samt mesan, vi anvande den &ldre
bendmningarna jack eller apa. Barkasserna hade ingen kol varfor de vid segling
var ballastade med ett ton jarnvagsrals stuvat i kolsvinet for tillracklig stabilitet.
Batarna var inga lattvindsbatar som var det vanliga pa Malaren. Néar det blaste
hart och inga andra batar syntes pa Vasterasfjarden var de som roligast att segla
med. I hard vind var det bra om man var minst fyra mans besattning, att gora slag
var arbetskravande med den enkla riggkonstruktionen. Jag har sa har efterat
funderat pa sakerheten, flytvéstar var inte nagot som anvandes forr. Det fanns en
platlada med gamla livbéalten stuvade under en toft men dem hade vi nog inte
hunnit fa fram om det hade behdvts, batarna var dock osankbara med inbyggda
flytkroppar. Om det varsta hade hant géllde att inte Overge baten.

Forstaarseleverna fick inte segla ensamma utan var skolbesattning till en tvaa
som var skeppare, under forsta aret utbildades ett antal skeppare av ettorna som
tog éver den rollen som skeppare nar de kom upp i tvaan. Ingen segling fick ske
utan ansvarig skeppare och anmaélan till forestandaren om seglingen och
beséttningen.

Tiohuggaren var det ingen som anvande for nojesfarder men det fanns tva andra
batar som var ypperliga att gora utflykter i trots att det bara fanns aror. Dessa
batar var av typen gigg, det var smala och sméackra ekbatar avsedda for fyra
roddare och styrman. Roddaren satt pa motsatta sidan som artullen, sa man satt i
sicksack. Giggarna var mycket lattrodda och snabba, sa en sondagsutflykt till
frekventerade badplatser pa nagon av Malar6arna eller 6stra stranden var en
baggis.

Flyttningen fran Johannisberg till
Lovudden stéallde till en del
logistiska problem for den nyblivne
tvaan Larsson. Avstandet mellan
elevhemmen var val cirka fem-
hundra meter men med
vaktmastarens skottkarra |6stes

problemet
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Nar forsta aret var avklarat och vi kom tillbaka for att borja tvaan véantade det
endast ett par ar gamla elevhemmet pa Lovudden. Har var allt modernt, tvattstall
med rinnande varmt och kallt vatten pa varje tvamansrum, det var en lisa fast
rummen var ytterst sma. Det fanns fortfarande inget duschrum men ett litet
badrum for elever att dela pa om det knep med hygien. Vi hade ocksa ett
kaffekok dar vi av vara sydsvenska kamrater larde oss att tycka om bryggkaffe
som pa “forntiden” tillreddes i emaljkanna med textilstrumpa som filter.
Kafferansoneringen hade precis upphort nar vi borjade tvaan, tidigare hade vi
varit tvungna att lamna ifran oss kaffekortet fast vi bara fick kaffe en gang i
veckan och da pa fredagskvallens obligatoriska samkvam.

Foraldratraff

Varen 1951 hade tydligen skolan och KFUM insett att det kanske var dags att
bérja med nagot slag av foraldrakontakt. Sagt och gjort inbjods det till den forsta
foraldratraffen i skolans historia. Tvaorna som bodde anstandigt fick den helgen
som foraldratraffen gick av stapeln lamna sina rum och bo pa vandrarhemmet pa
Lovudden. Arrangemanget med foraldratraffar var lyckat och upprepades 1952
ndr jag gick i tvaan. Troligen blev det sedan en tradition som fortsatte.

Staden

Visteras var stad redan pa 1200-talet men hade da varit biskopsséte annu langre.
L&get vid Mélaren gjorde att staden tidigt fick rollen som omlastningshamn for
Bergslagens jarn- och kopparexport. Detta skulle for lang tid bilda stommen i
stadens ekonomiska utveckling. Jarn- och kopparexportens uppsving under 1500-
och 1600-talen bidrog till att gora Vasteras till Méalardalens ledande stad efter
Stockholm. Som centrum for ett slottslan fran 1400-talet var Vasteras platsen for
flera historiska riksmoten, bland andra de 1527 och 1544.

Namnet Véasteras kommer av det fornsvenska Aros, som betyder amynning och
syftar pa Svartans mynning i Malaren. Forleden véstra, anger laget i forhallande
till Ostra Aros vilket vi nu kanner som Uppsala.
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Runt 1950 hade Vasteras knappast nagon som kunde betecknas som skyline
motsvarande den som dagens ”skyskrapor” och Stadshustorn ger upphouv till.
Det enda som ”stack upp” var Domkyrkan och tornet pa ASEA:s huvudkontor
fran 1919. ASEA-tornet var det som dominerade nar man klev av taget vid
centralstationen belagen till héger i bild

Visteras ar sedan forra sekelskiftet en utpraglad industristad och dominerades pa
femtiotalet av ASEA, numera ABB och davarande Svenska Metallverken som
senare bytt namn och édgare flera ganger. Andra betydande verksamheter var
CVV, Centrala flygverkstaden Vasteras och Vastmanlands Flygflottilj F1.
Vasteras lage vid Mélaren har dven i modern tid gjort staden till en av de framsta
insjohamnarna vilket ledde till att hamnen utvecklades till en djuphamn.

Stadsbilden praglades pa femtiotalet av ett otal stora industrianlaggningar i
centrala lagen och en omfattande smaskalig centrumbebyggelse fast staden var i
storleksordning som Norrkoping och Linkoping. Det ar dock fa stader som de
senaste halvseklet genomgatt en sadan valdsam forvandling, hela stadskéarnan &r
radikalt fordndrad.
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Djuphamnen i Vasteras har stor be-
tydelse for tyngre transporter, pa
femtiotalet var kolimporten betydande,

fartyget pa bilden tillhorde dock de
mindre fartygen som trafikerade
hamnen

Skolresa — per cykel

Midsommarveckan 1951 foretogs en skolresa per cykel genom Bergslagen med
studiebesok pa flera jarnbruk och midsommarfirande i Leksand. Pa cyklarna hade
vi personlig utrustning samt talt. KFUM:s tross bestod av elevhemsforestandaren
David Molin och vaktmastaren Gunnar Larsson i KFUM:s da nya Fordsonbuss,
skolan representerades av Folke Segernés.

Har ser den alltid i tjanst varande
vaktmastaren Gunnar Larsson om trossen.
FOr den gode Larsson var det nog mer ett
kall an ett vanligt jobb att vara vaktmastare
at KFUM pa Johannisberg och Lovudden

| ok, =

Forsta anhalten med Overnattning var Fagersta-Vastanfors. Vi slog lager pa nagot
som hette Grona plan som lag vackert vid sjon St Aspen, om jag inte minns fel
var det den lokala KFUM-féreningens sommarhem.

Var ankomst vackte tydligen ett visst
massmedialt intresse for en reporter fran
lokalpressen dok upp och intervjuade David
Molin om var ”expedition”
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Farden gick vidare mot Avesta med studiebesok i jarnverket. Vid besoket i det
gamla varmvalsverket fascinerades man av smedernas hantering av de glédande
”jarnormarna” som blev allt snabbare ju tunnare och ldngre de blev. Att gubbarna
inte brande fotterna av sig i det snabba tempot var en gata. Skillnaden var stor
mellan den uraldriga hanteringen som da sjong pa sista versen och den i det nya
helautomatiska varmvalsverket som just da tagits i provdrift. Vad som slog en
rokande yngling var texten pa manga av brukets vaggar:
"Brandforsakringsvillkor, rokning forbjuden” trots att det pa méanga stéllen pa
bruket formligen sprutade eld! Bruket bjod pa mat och farden antraddes mot
nésta taltlager i Horndal.
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Jag har i arkiven inte hittat nagon bild som helt 6verensstammer med det
skadespel vi upplevde i Avesta. Bilden har ar fran valsverket i gamla Motala
Verkstad. Det stalplatskladda golvet i Avesta motsvarade en tennisplan i storlek
sa det fanns plats for sjalva slutklammen nar valssmeden likt en lejontamjare
med sin piska slanger ivag den klena ”’jarnormen” ut over valsgolvet innan han
pa nytt stoppar in den i valsverket for det sista momentet. Bilden stammer i
ovrigt helt med den miljo vi upplevde

Ytterligare ett bruk stod pa programmet och det var Sandviken, hér blev vi efter
besoket undfagnade med ett magnifikt smorgasbord pa restaurangen i den da helt
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nya idrottshallen och till KFUM:arnas forfaran bjods det aven pa pilsner. Efter
ytterligare ett taltlager i Storvik kom vi sa till Falun for besok i Bergslagsmuseet
och en titt pa Stora stéten.

Stora stoten kallas det jattelika hal som bildades nar delar av Falu koppargruva
rasade samman ar 1687. Orsaken till raset var den intensiva brytningen och
planldsa drivningen av orter. Halet mater 1,5 km i omkrets och ar 95 meter djupt.
Mirakulst nog omkom ingen i raset da det skedde pa midsommardagen, som,
tillsammans med dagen fore och efter midsommardagen samt juldagen, var de
enda dagarna pa aret som alla gruvarbetare hade ledigt

f' — -~
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Vagarna sex ar efter andra varldskriget hade langt fran dagens standard men
trafiken var ringa. Huvuddelen av vagarna vi cyklade pa var grusbelagda och
mycket backiga. Punktering hdrde till vardagen och raster med jamna

mellanrum behévdes for cyklarna saknade véaxel

Nu var det slut pd ’nyttigheterna”, midsommar nalkades. Sent pa fjarde dagens
kvall slog vi lager i Leksand for att fira midsommar under tva dagar. Vid kvalls-
tvagningen i Osterdalalven var myggen sa besvarlig att vi fick turas om att med
skjortorna vifta bort myggen at varandra nar vi tvattade oss. Midsommarfirande i
Leksand modell 1951 var en fridfull tillstallning i férhallande till vad den kom att
bli nagra ar senare. Knappast nagon fylla syntes till och absolut ingen bland verk-
stadsskolans elever. Hemfarden fran midsommarfirandet till Vasteras tog tva
dagar 1 ansprdk med Overnattning 1 Sater. Nir vi kom ater till ”Gurkstaden” hade
var skolresa per cyklat i runda slangar omfattat fyrtio mil.
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Farval Gurkstaden

Nar andra aret i Vasteras var till anda tyckte vi nog att frinetens timma hade
slagit, nu var det slut pa den stranga disciplinen nu skulle vi ut pa praktik och fa
avtalsenlig 16n men inte langre fritt vivre. Vi var fyra instrumentkillar som hade
tva verkstader, CVV och CVM att vélja pa for CVA i Arboga var inte aktuell just
det aret. Skolan tyckte det var bést om vi sjalva kom 6verens om fordelningen. Vi
holl val med, men om vi tog beslutet i consensus, eller lottade minns jag inte. Hur
som helst blev resultatet att jag och Kjell Lundberg flyttade till Malmen och Lars
Johansson och Mats-Ola Pettersson till andra sidan Vasterasfjarden.

Praktik

Det fanns ju bade for och nackdelar att komma tillbaka till CVM men sett i back-
spegeln blev det nog ingen nackdel for min del.

Pa Malmslatt fanns det som namnts tidigare ett nytt elevhem sedan 1949. Jag
hade varit dar tidigare och héalsat pa nar jag jobbade pa CVM fore skolan sa jag
visste lite om stéllet.

Det vackra tegelhuset i
lummig omgivning pa en as
som hojer sig Over slatten
var elevhem pa Malmslatt
1949 till 1969. Efter
elevhemstiden diskuterades

alternativa anvandningar,

bl a som studentbostéader
men det stupade troligen pa
grund av avstand och
kommunikationer.
Flygmedicinsk forskning
forlades till byggnaden och
pa senare ar har ett
gigantiskt hus, likt en
jattetarta, byggts oster om

elevhemsbyggnaden. N s
| ”tartan” finns en dynamisk flygsimulator foér traning av Gripenpiloter
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Ur klassen var det sex killar till som kom till Malmen och det var kamraterna som
gick flygplan/motorlinjen. Vi fann oss vél tillratta, hér var friheten stor i
forhallande till vad vi var vana vid. Standarden var ocksa mycket hogre, har
behdvde man inte ens badda sdngen sjélv och tvatten ombesorjde
elevhemspersonalen. Trots att vi aven har bodde tva och tva i sma rum kande
man sig aldrig instangd. Det var vl tilltaget med biutrymmen fér samvaro och
hobby. Bottenvaningens suterrangdel
innehdll gillestuga och hobbyrum med
separata ingangar samt bastu med
duschrum och badrum. Vaningen over
rymde forutom kok och matsal,
dagrum och lasrum. Pa de bada
bostadsvaningarna fanns i varije
korridoranda ett mindre dagrum som
flitigt anvandes for kortspel. Pa
overvaningen fanns en stor samlingssal
som i vardagslag rymde tva
pingisbord, har fanns ocksa ett syrum
samt ett morkrum for framkallning och
forstoring.

Kortspel i ett av korridorernas dagrum

| vinkel med sjélva elevdelen fanns en huskropp som rymde en lagenhet for fore-
standaren Valentin Hoffstedt och hans familj samt bostader for husmor och Gvrig
ekonomipersonal.

Inom instrumentverksamheten pa CVM fick jag under professionell ledning en
allsidig praktik som resulterade i att jag fick hogsta betyg fran praktiken. Jag
trivdes alldeles utmaérkt och tydligen foretaget med mig.

Det var ju meningen med var utbildning att vi efter skolan skulle placeras pa
flottilj/motsvarande, vilka det ju fanns gott om pa femtiotalet. Nu tyckte jag vél
inte att det var sérskilt lockande och inte heller bedomde jag
utvecklingsmojligheterna dar séarskilt goda. Jag kunde mycket vél tdnka mig att
stanna pa CVM efter skolan. Jag framforde mina 6nskemal om detta till den
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narmaste verkstadsledningen vilka gérna sag att jag blev kvar och de ordnade
ocksa att det blev sa.

| juni 1954 reste vi i samlad tropp till Vasteras for avslutning och examen, det var
alltid pampiga tillstallningar med mycket folk, manga tal och god mat.

Pa lordagskvallen efter den officiella avslutningen hade klassen en egen fest pa
restaurang Klippan.

Nar jag sedan pa hosten hamnade som varnpliktig instrumentmakare pa Kungl.
Bravalla kunde jag konstatera att jag hade gjort ett riktigt val. Hade jag borjat pa
flottilj efter skolan hade jag sakert inom en snar framtid dragit vidare till ett mer
omvaxlande arbete med battre utvecklingsmajligheter. Pa flygflottiljer &r civil
personal satt pa undantag, har ar det den militara karriaren som galler aven for
teknisk personal. Pa sin hojd skulle man, om man haft tur, kunna avancera till
instrumentférman men omsattningen bland dem var lag. Pa ett stort foretag har
man mojlighet att byta jobb inom fortaget sa den karriarvéagen var ett béattre val.
Ndr jag efter praktiken anstélldes pa CVM var det i den forsta av de sju
befattningar jag kom att ha under de fyrtiofem aren som aterstod fram till pension
1999. Varje gang jag bytte var det till det battre. De flesta befattningarna hade jag
omkring fem ar.

Avslutningen 1954, klasserna 1 till 4 med larare samt Flygforvaltningens och
KFUM:s rep-resentanter (Rektor Ahlgren star som sjatte man fran vanster)
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Avgangsklassen 1954, staende fran vanster: 5015 Lars Johansson, 5008 Sven-
Uno Fjellgren, 5009 Rolf Guldstrand, 5002 Ove Malmquvist, 5012 Hans
Hermansson, 5014 Roland Sjoédin, 5027 Bruno Rydén, 5019 Lars-Erik Larsson,
5017 Kjell Karlsson, 5005 Rolf Billstrém, 5003 Stig Andersson och 5011 Lennart
Helje
Sittande fran vanster: 5030 Bengt Wilkens, 5025 Bror Persson, 5020 Kjell
Lundberg, 5016 Kent Josefsson, 5013 Hans Holmgren, 5024 Per-Anders Pagoldh
och 5007 Roger Eriksson

For att man slutar skolan ska man inte tro att man kan allt. Arbetslivet &r ett
standigt larande sa det blev korrespondensstudier, manga kurser och larobocker i
skilda @&mnen som blev mina standiga foljeslagare under aren.

5019 Lars-Erik Larsson
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Vad hdnde med rod Niklas?

Artikeln kommer fran SVT som ocksa har gjort en dokumentarfilm som
finns pa SVT Play Oppet arkiv.

| februari 1946 lyfter tio flygplan fran Halmstad med destination Norrbotten. Ett
kommer fram, atta nddlandar och ett har inte horts av sedan dess. Nu kan det 6ver
sjuttio ar gamla férsvinnandet vara pa vag mot sin I6sning.

Divisionen som bestar av atta fabriksnya SAAB B18B fran Hallands
flygflottilj — ska till Kalixfors utanfor Kiruna for en manadslang vinterévning.
Ett fraktplan av typen B 3 foljer ocksa med liksom ett nionde B 18B dér
flottiljchefen befinner sig.

Men man kommer att fa problem och ett av planen — R6d Niklas, med tre mans
beséttning — kommer aldrig mer att horas av.

”Nodlanda dar ni kan”

Handelsen nar en hel flygdivision slas ut pa bara nagra timmar &r en av svensk
flyghistorias markligaste. Nar bara minuter aterstar till mellanlandning i Luled
stoter de tio planen pa daligt véader. Bara flottiljchefen som startat en halvtimme
tidigare &n 6vriga kommer fram.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Saab_18
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De andra nio tvingas vanda och riktar istéllet in sig pa Sundsvall/Harnésands
flygplats. Men innan man kommer fram hinner dven den stanga pa grund av
daligt vader.

Ordern gar ut till de 6vriga planen att nédlanda déar de kan.

Hela divisionen nodlandar
Tva B18B landar pa isen utanfor Harnésand. Besattningarna var oskadda men ett
plan sjonk nastan omedelbart pa den tunna isen.

Fraktplanet av typen B3 nddlandar pa Storsjon éster om Midlanda.

Tva B18B landar vid Norasundet. Piloten forsokte landa med landningsstéallet
utfallt i den djupa snon men planet slog runt och forstordes. Rotekamraten sag
detta fran luften och véljer att buklanda — vilket gar béttre.

Ett B18B nodlandar tva mil norr om Harndsand i Nyadal. Ungefar samtidigt
landar hans rotekamrat i narheten av Ramviks sag.

Rod Niklas saknas

Slutligen drojde det sent pa eftermiddagen innan det blir ként att &ven det attonde
planet nddlandat vid Lunde varv. Den 10 ton tunga flygmaskinen buklandade pa
isen och gled nara tva kilometer innan det stannade med nosen och vingen
nedborrade i isen. Sno hade pressats in i den glaskladda nosen och holl pa att
kvédva en av besattningsmannen.

Av de nio flygplanen hade nu atta hort av sig. Av det sista planet finns inte ett
spar. Det var 25 grader kallt och radde snéstorm sa eftersoket fran luften kommer
inte igang forran efter ett par dagar. Men Rod Niklas med besattning forblir
sparlost forsvunnet.

Ny teori

En som forskat vad som hande med Rod Niklas ar Henrik O A Barkman fran
Brunflo. Han lanserar nu en teori om vad som hénde.

— Det finns uppgifter om att man sett nagot som kan ha varit en nodraket i
trakterna av Storabranna. Det stammer med min teori om att besattningen tagit fel
pa Hoting och Junsele och darmed kommit ur kurs, beréattar han.


http://www.flygvapenmuseum.se/Samlingar/Foremal/Flygplan/Utstallda-flygplan/Flygplan-fran-beredskapstiden/B-18-Saab-18/
http://www.flygvapenmuseum.se/Samlingar/Foremal/Flygplan/Utstallda-flygplan/Flygplan-fran-beredskapstiden/B-18-Saab-18/
http://www.op.se/jamtland/krokom/jakten-pa-rod-niklas-originalartiklarna-fran-1946
http://www.op.se/jamtland/krokom/jakten-pa-rod-niklas-originalartiklarna-fran-1946
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Det ar inte otankbart. Navigation pa fyrtiotalet skedde till stor del med hjélp av
alvar, jarnvéagar och kyrkor. Saker synbara fran luften. Om beséttningen trott sig
vara i Junsele men istallet befann sig i Hoting kan man dra en tankt flyglinje mot
Optands flygplats men istéllet alltsa hamna i Hotagsfjéllen.

”Négonting har hint”

— Det finns tecken pa det. Pa en myr i omradet har nagot hant. Man kan mycket
i i | | vél tanka sig att det handlar om

a8 ett flygplan som nodlandat i

* djupsnon. Sedan pa varen har

| planet sakta sjunkit ned under

slam och dy, sdger Henrik O A

- Barkman som har fler indicier

8 som tyder pa att han kan ha

; ; ® hittat planet och darmed ocks3

de tre besattnlngsman som varit forsvunna i Over sjuttio ar.

Mystiskt eldsken

Ytterligare ett belagg for sin teori hittar Henrik O A Barkman i vittnesmal fran
platsen dagen efter forsvinnandet.

En mandag for sjuttio ar sedan — alltsa dagen efter Rod Niklas forsvinnande —
rapporterade tva kvinnor i Storabranna att de sett ett mystiskt eldsken aka i rak
riktning mot den aktuella myren.

”Kvinnorna ar helt 6verens”

Men sokandet kom inte igang forran dagen darpa da snon hade fortsatt falla och
temperaturerna stadigt 1ag pa runt 25 grader.

— Riktningen stdimmer och sikten kan ha varit god. Kvinnorna &r helt éverens om
vad de sag och det finns ingen annan forklaring.

Mer om R4Od Niklas
Vill du se mer om det mystiska forsvinnandet? For 36 ar sedan, i juni 1980
sandes dokumentédren "Nodlanda dar ni kan” av Peter Billing 1 SVT.

Det finns mer att lasa pa SVT nyheter lokalt Vasternorrland
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FOreningsfakta

Nu &r det dags igen for inbetalning av medlemsavgiften. Se bifogat

inbetalningskort.

2020 gick det ut en paminnelse till 167 medlemmar (elever) som inte betalat 2019
ars avgift, av dessa betalade 15 st.

Aven i ar pAminner vi de elever 154 st. som glomt att betala genom att markera

detta pa inbetalningskortet.

Data for aktuellt ar

2021

2020

2019

2018

2017

2016

2015

2014

2013

Tidningen har gatt ut till adresser

955

596

598

618

651

680

689

707

712

Sa har manga har betalat m-avgift

398

414

432

438

456

460

484

493

515

Efter en paminnelse sa har manga

429

450

455

477

481

502

509

533

Via inbetalningskorten och mejl kom det in 55 uppdateringar till vart register.

Det gar aven bra att meddela &ndringar via e-post till rolf_arboga@hotmail.com

Lagg inte inbetalningskortet at sidan.

GI6m inte medlemsavgiften 100:-
Kop till boken 100:- och market 25:-

Pg340204—7

5746 Rolf Olsson

FLYGFORVALTNINGENS
VERKSTADSSKOLA
1942 - 1968

En skola for livet...
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IN MEMORIAM

Sedan foregaende Propellerblad har det kommit till styrelsens kdnnedom att

foljande personer har avlidit:

4219
4407
4411
4508
4820
5118
5311
5320
5413
5426
5428
5611
5628
56C2
56C3
5828
6138
6220
6223
6229
PS03

Gunnar Wikstrom
Tore Eriksson
Lars Karlsson
Bernt Nilsson
Lennart Svensson
Stig Larsson

Ake Wijk

Rolf Lindskog
Karl Erik Karlsson
Per-Gunnar Persson
Sune Rytter

Kurt Ekman
Tommy Ribbeltv
Rolf Norstrom
Lennart Skagerlund
Tore lvarsson
Artur Larsson
Bjorn Johansson
Ake Johansson
Olof Karlsson
Berit Bjorklund

Frid dver deras minne

2021-02-10
2020-11-04
2021-08-17
2020-08-28
2021-09-19
2017-01-24
2021-06-20
2021-03-20
2021-10-13
2020-12-07
2020-07-03
2021-04-19
2020-11-27
2021-01-11
2019-09-03
2020-12-20
2021-04-14
2016

2021-01-04
2018-01-30
2018-06-11
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Ostersundstraffen, en tradition sedan 1987. Arets traff holls pa dagtid den 28
oktober pa travets lunchrestaurang Spiltan i Ostersund.
Staende fr. vanster: 6017 UIf Hansson, 5709 Ture Andersson, 6523 Dag
Lindstréom, 5732 Kjell Landgren, 6643 Goran Olsson, 5651 Jan-Erik Nowén, 6247
Borje Persson, 6450 Hans Eneroth

Sittande fr. vanster: 6148 Morgan Nojdberg, 6505 Per Lennart Andersson, 6420
Hans Bostrom, 6456 Clas Goran Eidet, 5627 Bengt Hakansson, 5657 Rolf
Olsson.

Sydtraffen, den tredje sedan starten, holls den 21 augusti pa Stadshotellet i
Hassleholm.

Overst fr. vanster: 5823 Willy Heil, 6153 Christer Prahl, 6009 Evert Clair, 5668
Goran Wergeni, 5607 Bengt-Olof Bjork, 6144 Mats Nellsjo, 5909 Kennet
Danielsson

Underst fr. Vanster: 5743 Ingvar Nordstedt, 5512 Bertil Lilja, 5841 Lars-Erik
Larsson, 5535 Erling Wictorsson, 6139 Bengt-Ake Larsson



